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CAPPO

Ceska asociace petrolejarského priimyslu a obchodu (CAPPO) je

zajmovym sdruzenim pravnickych osob, zalozenym v roce 1992. Je

pravnickou osobou zapsanou v registru zajmovych sdruzeni

pravnickych osob.

e vsoucasné dobé ma 10 radnych ¢lent a 14 ¢lent v odbornych
sekcich

» Clenské firmy maji ~83% podil na trhu petrolejarskych vyrobku v
CR

e clenské firmy provozuji ~45 % verejnych cerpacich stanic
pohonnych hmot

e zastupuje obor, ktery diky spotfebni dani (v¢. DPH) vyznamné
pFispiva do statniho rozpoctu CR (~ 114 mld. K& v roce 2024)

Asociace tradicné podporuje rozvojové a legislativni kroky na trhu s
PHL v Ceské republice.
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Vybudovana infrastruktura

- Rafinérska vyroba + logisticka infrastruktura = energeticka bezpecnost
- Celkem je 3 970 vefejnych CS (z celkového poétu 7 722 CS), z toho je

2 857 viceproduktovych

-na ~ 18 z nich je k dispozici HVO 100 (XTL), poéet CS rychle roste

- LPG je k dispozici na 955 stanicich, CNG na 236 a LNG na 9 stanicich

- vodikové plnici stanice jsou aktualne ~ 3

- Dobijeni elektromobilt
Celkem je 2 994 dobijecich stanic (s 5 283 dobijecimi body).

Je vsak malo stanic s vyssim prikonem:
- nad 200 kW 165
-100-199kw 230
- 50 -99 kW 1026
- do 49 kW 1573

Pro ilustraci: Dobijeci stanice s prikonem 50 kW za jednu hodinu
poskytné mnozstvi energie, ekvivalentni 5 litrum nafty.



Vozovy park 2024 (udaje v tis.)
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« stari vozového parku stale roste: od roku 2013 OA +2,7, LUV +5,0, BUS
+1,4 a NA +2,3 roku, v zadném roce nedoslo ke zlepseni

 aktualné rostou prodeje novych OA na elektfinu: 24/23 + 65%, 1q. 25/24

+ 138%, zastoupeni ve vozovém parku zUstava ale velmi malé

« prodeje novych OA na vodik (FCEV) jsou zcela marginalni




Predstava MPO - NAP 2024

o nae Stav
2025 2030 | 2035 2024
BEV osobni automobily | 50000 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 250000 1000000 | 36 388
BEV lehka uzitkova vozidla (N1) | 4000 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 20000 60000 | 2071
BEV tézka nakladni vozidla (N2, N3) 150 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 6000 25000 | 52
BEV autobusy 400 1200 4 200 213
CNG/bioCNG osobniautomobily | 22900 21400 18700 | 23021
CNG/bioCNG lehka ufitkové vozidla (N1)| 4900 4800 2100 | 4846
LNG/'fﬂotNGtezk“ﬂnak'admvozw"a(NZNf")1620 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 4000 2000 | 121
CNG/bioCNG autobusy 2 000 2 500 2 500 1918
H2osobnivozidla | 200 3000 8000 | 29
H2 lehkd ufitkové vozidla (N1) | 50 800 3500 | 0
H2 t8iké nékladni vozidla (N2,N3) | 10 330 1500 | 0
H2 autobusy 10 200 350 0




Struktura paliv v dopraveé je dana vozovym parkem

a nelze pritom pocitat nejméneé do roku 2030 s jeho vyraznéjsi
obmeénou a to i pres rlzné ideové a politicky motivované progndzy a
bohuzel i politiky (Green Deal, RED Ill, ETS2...), které vétsSinovée
nerespektuji zasadu technologické neutrality.

Shrnuti

- je zrejmée, ze cestou ke snizeni emisi i vdlouhodobém horizontu je
tlak na parametry konkrétnich paliv (snizovani jejich emisni stopy),
nikoliv na plosny tlak, preferujici urcity typ alternativniho pohonu,

- pro efektivni dosazeni cili musime efektivné vyuzit kazdy
alternativni zdroj,

 ipo roce 2030 budou zakladnim nosicem energie do dopravy fosilni
paliva s vysokym obsahem obnovitelnych slozek (benzin E10/15,
nafta B10) a pokrocilych bioslozek (ETBE, HVO),

- je potfebné se zabyvat i alternativnimi palivy typu efuels/RFNBO,
ktera |lze bez (podstatného) omezeni primichavat do NM a BA a také
podpofit rozvoj jejich vyroby v CR



Regulatorni tlak na dekarbonizaci v CR: RED llI

Smérnice RED Illl mifi na snizeni emisi ze vSech druhu paliv.
Smeérnice je implementovana novelou zakona o ochrané
ovzdusi a novelou energetického zakona.

Stanovené cile a parametry pro rok 2030 v CR:
uspora emisi bez elektriny 11 %; dale zastropovani biopaliv
1.G na 5,6 %, pokrocila biopaliva (ze surovin dle prilohy IXa)
min. 5,5%, z toho 1% RFNBO, vysp¢la biopaliva (ze surovin
dle prilohy IXb) max. 1,7 %
zruseni uspory z tézby
srovnani emisnich uspor fosilni CNG, LPG i LNG
metodické zmeény



Rizika dekarbonizace v CR: RED lIlI

bioCNG:

. otazka provozni podpory

. zaruky puvodu (+ vztah k PoS)

- motivace dopravcu poridit/drzet CNG a LNG vozidla a dalsi
opatreni k rozvoji bioLNG

cil RFNBO (1 % e/e): dosaZeni cestou vozidel na vodik je nerealné,
tedy bude potrebny prispévek uzitim obnovitelného vodiku ve
vyrobeé paliv

problémem je nefunkéni unijni databaze biopaliv (UDB)

Interni propoéet CAPPO (spise konzervativni) ukazuje na Gsporu emisi
pouze ~ 9,2%, stejny vypocet pri modelované strukture vozového
parku dle NAP cista mobilita ukazuje na usporu emisi ~ 9,7%.



Regulatorni tlak na dekarbonizaci v CR: ETS 2

Emisni povolenky v dopravé (ETS 2) maji od roku 2027 vyvolat silny tlak na
zvyseni konkurenceschopnosti alternativnich paliv/pohoni vyraznym cenovym
znevyhodnénim ,klasickych” paliv (ETS 2 se vztahuje na vSechna paliva).

Zavedeni ETS 2 by mélo vyrazny ekonomicky dopad na ekonomiku dopravy
* pfi cené emisni povolenky 45 EUR/tCO, a kursu 24,30 CZK/EUR (predikce MF)
je dopad do ceny (s DPH) u nafty ~3,31 K¢&/It a benzinu ~2,91 K¢/lt; tedy v

priiméru PHM ~3,20/It. Zména ceny povolenky o 10 EUR méni cenu o 0,71
Kc/It.

* v objemech nafty a benzinu prodanych roce 2024 by vydaje za tyto pohonné
hmoty byly vyssi o ~¥23,1 mid. K¢ bez DPH a zména ceny povolenky opét o 10
EUR méni tyto vydaje o dalSich 5,1 mld. K¢

* k tomu pristupuje opravnéna obava z vyvoje ceny povolenky



Rizika dekarbonizace v CR: ETS 2

Castecna transpozice Smérnice ETS 2 v CR je zaloZena novelou zdkona o
podminkach obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt
vyvolava radu nejistot:

« zadkonem stanovené a jiz aktualni povinnosti nelze bezvadné plnit, nebot
provadeéci vyhlaska jesté nebyla vydana | kdyz pristup Mzp k dalsim
krokiim je velmi vstricny, pravni jistota chybi,

e v dalSich letech ale dojde kazdorocné k silnému regresnimu snizovani
poctu povolenek (cca - 5%/rok) a existuje riziko rlstu jejich ceny se vsemi
ekonomickymi dopady,

» existuji velké obavy z rizika spekulativnich nakupl povolenek EU ETS 2 z
volného trhu subjekty mimo dotcené segmenty a tim obtizné
odhadnutelnym dopadum na cenu povolenky.



Obecné k regulaci EU

Prevazna vétsina regulaci (pfinejmensim v oblasti dopravy) v Green
Deal/Fit for 55

nerespektuje zasadu technologické neutrality a silné preferuje
elektromobilitu

regulace nejsou konzistentni (ptsobnost réiznych GR komise)
opatreni se prekryvaji a znasobuji dopady (napf. snizovani emisi
GHG podle REDIII a emisni povolenky dle ETSII)

smernice a narizeni jsou po kratké dobe od jejich prijeti revidovany
(= vice ambicidzni cile), to znejistuje investicni a technologicka
rozhodnuti

vetsina regulaci nezohlednuje regionalni rozdilnost a jsou plosna
pro EU



ETS 2 v doprave - jak dal?

Zvazit potrebu systému ETS 2 v dopravé, nebot se fakticky
jedna o duplicitni nastroj ke snizovani emisi vedle RED Ill a
hledat efektivnéjsi nastroj k dosazeni dekarbonizacnich cilt

nebo systém zasadné revidovat:
odlozit nakup a vyrazovani povolenek na neurcito Ci o
nékolik let — nezdrazovat energie do doby, nez je dokazeme
efektivné nahradit,

- s ohledem na predvidatelnost chovani systému pevné
zafixovat cenu emisni povolenky, navic vyznamné pod 40
EUR (s pripadnym navysovanim v dusledku inflace),

- omezit spekulativni potencial na trhu s povolenkami,

- zpomalit postupné snizovani poctu emitovanych povolenek
v jednotlivych letech i horizont jejich uplného vyrazeni v roce
2043.



Zaverem

na trh budou dodavany takové produkty, po kterych je nebo vznikne
poptavka,

musime konstatovat, ze dekarbonizacni cile v dopravé a nastup
elektromobility se zdsadné opozd'uji v celé EU, zejména v nakladni
doprave,

pro efektivni plnéni emisnich cilti je nutné zachovat maximalni
technologickou neutralitu,

synteticka paliva — zachycené CO2 + vyroba vodiku z OZE a konverzni
syntézni procesy = e — BA, e — NM, SAF,..., mohou hrat dulezZitou roli v
Cisté mobilité s vyuzitim stavajici infrastruktury a vozového parku,

povazujeme za nezbytné, aby regulatorni cile a odpovédnost za jejich
plnéni byly rozdéleny mezi vSechny nositele energie do dopravy,



CAPPO ma zajem v kooperaci se viemi
odpovednymi urady vytvorit stabilni a
splnitelny plan nasazeni alternativnich paliv
tak, aby byly splnény legislativni cile s
akceptovatelnymi naklady ze strany
prumyslu i konecného spotrebitele.
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