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1. Uvod

1.1 Obecnavychodiska pro zpracovani aktualizace NAP CM

Plvodni Narodni akéni plan Cisté mobility (NAP CM) vznikl na zakladé pozadavku
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadeéni
infrastruktury pro alternativni paliva. Smyslem smérnice bylo, aby &lenské staty EU pfijaly
narodni ramce politiky na podporu rozvoje alternativnich paliv v dopravé a vytvorily tak
dostate¢né pfiznivé prostredi pro SirSi uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohon(, a to
primarné v sektoru silni¢ni dopravy. Aktualizace tohoto dokumentu reaguje na dosavadni
postup pInéni a nékteré nové vyzvy v této oblasti areflektuje mj. nejnovéjSi vyvoj
legislativy EU. S ohledem na duraz kladeny na urovni EU na dosazeni dekarbonizace ve
vSech druzich dopravy, obsahuje NAP CM i samostatnou kapitolu tykajici se Cisté mobility
v nesilni¢nich druzich dopravy.

Za nejvyraznéjSi zménu mezinarodniho kontextu rozvoje Cisté mobility, ke které doSlo od
schvaleni puvodniho NAP CM, Ize povazovat prijeti tzv. Pafizské dohody o zméné klimatu.
V této dohodé se signatarské zemé zavazaly udrzet narlist globalni primérné teploty
vyrazné pod hranici 2 °C oproti hodnotam pfed primyslovou revoluci a vyvinout Usili o to,
aby narust teploty nepfekro il hranici 1,5 °C oproti hodnotam pred primyslovou revoluci.

Na urovni Evropské unie je pfitom velka snaha tento zavazek nejen splnit, ale byt v této
oblasti i jednim z ,tahound“ celého procesu. Tomu odpovida cela fada pfijatych strategickych
dokumentu Evropské komise, z nichz za zminku stoji uvést tyto:

o Sdéleni Komise ,,Evropska strategie pro nizkoemisni dopravu“

e Sdéleni Komise ,,Sirsi vyuzivani alternativnich paliv - Akéni plan pro zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva podle €l. 10 odst. 6 smérnice 2014/94/EU

e Sdéleni Komise ,Cista planeta pro vsechny: Evropska dlouhodoba vize
prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni ekonomiky*
(obsahuje dlouhodobou klimatickou strategii EU do roku 2050 — klimaticka neutralita
a dekarbonizace)

Posledni z téchto dokumentt se zabyvéa dlouhodobou klimatickou strategii EU do roku 2050
obsahujici vizi tzv. klimatické neutrality. Tato vize na jednu stranu konstatuje, ze
k dekarbonizaci systému mobility musi prispét vSechny druhy dopravy ana stranu
druhou pfipousti, Zze elektrifikace za pouziti obnovitelnych zdroji energie sama o sobé
neni jedinym zazraénym feSenim pro vSechny druhy dopravy. Do doby, nez se objevi
nové technologie, které umozni elektrifikovat vice druh( dopravy, nez je tomu dnes, tak
budou dle EK dulezita i jina alternativni paliva.

V navaznosti na vySe uvedeny mezinarodni smluvni zavazek bylo na arovni EU v poslednich
letech pfijato i nékolik novych pravnich pFedpisu, které do budoucna zasadnim zpusobem
ovlivni sméfovani Cisté mobility. Jde zejména o dvé nova narizeni, ktera stanovi
vykonnostni emisni normy CO; pro nové osobni automobily, lehka uzitkova vozidla
(2019/631) anové itézka vozidla (2019/1242) po roce 2020, arevizi smérnice
2009/33/ES o0 podpore ¢€istych a energeticky uéinnych silni€énich vozidel. Oblast
elektromobility bude vedle toho do budoucna nové ovliviiovat regulace pfijata jako soucast
revize smérnice 2010/31/EU o energetické naroénosti budov (2019/1161).

V roce 2019 vydala EK sdéleni, tzv. European Green Deal, které pravdépodobné také ovlivni
dalSi vyvoj Cisté mobility. Jde o komplexni dokument popisujici potfebné politiky a opatfeni
k dosazeni cile klimatické neutrality EU do r. 2050. EK hodla do léta 2020 navrhnout

Aktualizace NAP CM 5



zptisnéni unijniho cile pro snizeni emisi sklenikovych plynd do r. 2030 (oproti r. 1990) ze
stavajicich -40% na -50% az -55%.

Aktualizaci NAP CM! je tfeba vnimat i v souvislosti s napliiovanim Vnitrostatniho planu
Ceské republiky v oblasti energetiky aklimatu (Vnitrostatni plan), jehoz navrh byl
zpracovan v roce 2018 na zakladé pozadavku nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/1999 o spravé energetické unie. Vnitrostatni plan byl viadou schvélen dne 13. ledna
2020 a obsahuje cile a politiky ve vSech péti rozmérech energetické unie na obdobi 2021-
2030 s vyhledem do roku 2050. Shrnuje také politiky a opatfeni pro splnéni cili Energetické
unie a dlouhodobych zavazk( spojenych se snizovanim emisi sklenikovych plynu, pficemz
oblast disté mobility spada do kategorie téchto politik. Navrh Vnitrostatniho planu
v navaznosti na Smérnici EP a Rady 2018/2001 o podpofe vyuzivani energie z OZE
deklaruje dosazeni podilu OZE na celkové spotfebé energii v dopravé v roce 2030 ve vysi 14
%, z Cehoz 7 % pfipada na potravinarska biopaliva, 4,5 % na pokrocila biopaliva, 1,7 % na
biopaliva dle ¢&asti B (suroviny pro vyrobu biopaliv a bioplynu pro dopravu) a 0,8 % na
elektfinu.

Skutednosti je, e sektor dopravy je vCR druhym nejvétsim zdrojem emisi
sklenikovych plynu. V obdobi 2000-2018 se emise CO, z dopravy zvySily o 66 %. V rdmci
sektoru dopravy je pak nejvétsim producentem emisi CO; individualni automobilova
doprava, nasledovana silniéni nakladni dopravou a silni¢ni vefejnou dopravou (viz graf
produkce CO: jednotlivymi druhy dopravy v letech 1993-2017).

Graf 1 Vyvoj emisi z dopravy v letech 1993-2017
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Doprava je v CR i vyznamnym zdrojem zneéist'ujicich latek (pevné &astice frakce PM_s,
PMio, dale NO,). Problém znecisténi ze silniéni dopravy se tyka zejména velkych mést
a aglomeraci, ale nevyhybad se také menSim sidlim s vysokou intenzitou dopravy.

1 K datu aktualizace NAP CM jest& nebyla schvalena finalni verze Vnitrostatniho planu Ceské republiky v oblasti energetiky a
klimatu a tudiz NAP CM pracuje s navrhovou verzi
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Napf. v Praze se doprava v roce 2016 podilela na celkovych emisich PMzs téméf 50 %
a na celkovych emisich oxidu dusiku cca 75 %.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pro zlepSeni kvality ovzdu$i a sniZovani emisi z dopravy je
zadouci posilit zastoupeni nizkoemisnich zplsobl dopravy, tedy d&istou mobilitu. Tuto
skuteénost zmiriuji i nékteré existujici strategické dokumenty pfijaté viadou CR jako napf.
Statni politika zivotniho prostiredi CR, Politika ochrany klimatu v CR, Narodni program
snizovani emisi CR.

| kdyz pavodni NAP CM konstatoval, Ze je tfeba strategii Cisté mobility stanovit primarné
u téch technologii, které jsou na prahu plného komeréniho vyuziti (tj. elektromobilita, zemni
plyn av soucCasnosti jiz ivodik), skuteCnosti je, ze Cistd mobilita zahrnuje celou fadu
vyzkumnych témat, které je tfeba aktivné sledovat a vyuzivat pfisludné finanni prostfedky
na oblast vyzkumu a vyvoje za ucelem urychleni technologického pokroku v této oblasti.
Néktera témata vtéto oblasti mohou byt prafezova (napf. Analyza Zivotniho cyklu
technologickych smér( v Cisté mobilité nebo Projekty synergické s rozvojem inteligentnich
siti - smart grids). Jina se tykaji jen jednotlivych typl alternativnich paliv. V pfipadé bateriové
elektromobility jsou predmétem vyzkumu a vyvoje nové typy baterii pro elektricka vozidla Ci
nové architektury elektrifikovanych vozidel pro vySsi uc€innost, dojezd, bezpecnost provozu
a v pripadé vodikové mobility je aktualnim tématem problematika technologie vyroby vodiku
z obnovitelnych zdroja pro dopravni Ucely nebo vyvoj zdokonalenych palivovych ¢lankd pro
vozidla.

Za pozitivni Ize pfitom povazovat, Ze jak na narodni, tak evropské Urovni existuji vyzkumné
dotacni programy, které mohou byt za u€elem feSeni uvedenych vyzkumnych témat pouZity.
Z narodnich programu ucelové podpory lze zminit napf. Program na podporu aplikovaného
vyzkumu, experimentélniho vyvoje ainovaci voblasti dopravy DOPRAVA 2020+
administrovany Technologickou agenturou CR. Spoluprace s TA CR bude fe$ena
standardnim zplsobem vramci specifikace podminek jednotlivych vefejnych soutézi
programii realizovanych TACR (napf. prioritnimi vyzkumnymi cili, které definuji jednotlivé
resorty), nebo formou iniciace vyzkumnych potieb v programu vefejnych zakazek.
Aktualizace NAP CM nebude vyZadovat zmény ve financovani stavajicich schvalenych
programii (TA CR, MZP, MD) a realizace uvedenych ukold nebude mit vliv na schvaleny
statni rozpocet ve vyzkumu, vyvoji a inovacich.

Evropska unie bude oblast vyzkumu a vyvoje financovat z ramcového programu pro vyzkum
a inovace Horizon Europe, ktery tak navazuje na existujici Horizon 2020. Dilezity nastroj
na podporu vyzkumu a vyvoje, byt specificky zaméfenou vylu¢né na vodik, pfedstavuje
Spolec¢ny podnik pro palivové ¢lanky a vodik.

Jiz pavodni NAP CM obsahoval fadu opatfeni, kterd byla zaméfena na pfimou investi¢ni
podporu at uz na strané podpory vozidel s alternativnim pohonem nebo pfislusné
infrastruktury dobijecich a plnicich stanic. Téma financovani ¢isté mobility je tedy zcela
klisové. Z tohoto pohledu je dobrou zpravou, Ze i pro obdobi 2021-2027 bude moci CR na
rozvoj Cisté mobility pocitat s urcitou finanéni podporou z prostiedkd EU. V prvni fadé jde
o fondy EU, z nichz jsou financovany jednotlivé operaéni programy (OP):

e OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (OP TAK - gesce MPO)

Program ma byt mj. zaméfen na podporu nakupu osobnich inakladnich vozidel na
alternativni paliva (elektfina, vodik, CNG a LNG) pro podnikatele a budovani pfislusné
nevefejné infrastruktury. Mél by byt zaméfen ina oblast energetické infrastruktury, coz
umozhuje podporu vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG v€etné potfebné upravy
plynarenské infrastruktury a podporu ¢innosti umozujicich SirSi vyuziti biometanu v oblasti
dopravy.
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e OP Doprava (OPD - gesce MD)

Pfedpoklada se pokracovani dotaéniho programu na podporu budovani vefejné
infrastruktury pro alternativni paliva s ddrazem na dobijeci stanice a vodikové plnici stanice.
Predpoklada se, ze by na tuto oblast mohlo byt vy&lenéno az 4 mid. K&.

e Integrovany regionalni operacni program (IROP - gesce MMR)

Program pocita s podporou intervenci zamérenych na pofizeni nizkoemisnich a bezemisnich
vozidel (autobusu/trolejbust) a budovanim souvisejici infrastruktury dobijecich a plnicich
stanic pro vefejnou dopravu.

Dulezity zdroj financovani Cisté mobility mize predstavovat Nastroj pro propojeni Evropy,
tzv. nastroj CEF. Nové nafizeni CEF Il stanovi, Ze minimalné 15 % z prostfedku tvoficich tzv.
kohezni Cast CEF musi byt pouzito na akce tykajici se tzv. mékké infrastruktury, kam spada
pfedevSim oblast infrastruktury pro alternativni paliva (kromé tfeba rozvoje autonomnich
vozidel Ci ITS).

Za novy zdroj financovani €isté mobility Ize povazovat moderniza¢ni fond, jehoz zfizeni
se pfipravuje a zaméfeni se diskutuje. Jeho vznik vychazi ze smérnice o obchodovani
s povolenkami na obdobi let 2021 az 2030 s pfibliznou alokaci 120 mld. K& a ¢ast z téchto
prostfedkd by mohla byt vyuzita na podporu nakupu nizkoemisnich a bezemisnich autobusl
(v komplementarité s IROP) Ci zelezninich jednotek s alternativnim pohonem.

Z dlouhodobého hlediska by vSak pfima investi¢ni podpora neméla byt jedinou cestou
podpory rozvoje Cisté mobility. Jednim z opatfeni pldvodniho NAP CM bylo provést analyzu
zpoplatnéni a zdanéni vozidel a na zakladé této analyzy rozhodnout o pfipadnych zménach
v této oblasti za U&elem stimulace rozvoje ¢&isté mobility v CR. | kdyz se zatim na této
analyze stale pracuje, pfiemz jeji vysledky nebudou do doby pfedloZzeni aktualizace NAP
CM do vlady jesté k dispozici, jiz nyni je mozné konstatovat, Zze vétSina €lenskych stati EU
pristupuje k této problematice na rozdil od CR velmi komplexné (a to véetné
selektivnich danovych opatreni).
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1.2 Shrnuti cilt aktualizace NAP CM

Nasledujici tabulka obsahuje shrnuti jednotlivych cili po€tu vozidel a rozsahu infrastruktury
dobijecich a plnicich stanic, jak jsou zpracovany v nasledujicich kapitolach.

Tabulka 1 Jednotlivé cile poétu vozidel a verejné infrastruktury v roce 2030

Vozidla rok 2030
elektromobily 220 000 - 500 000
EV busy 800 - 1 200
CNG OA 20 000-44 600
CNG busy 1740 - 2 650
LNG kamiony 3 500 - 6 900
LPG 170 000 - 250 000
vodik OA 40 000 - 50 000
vodikové autobusy 870
elektrické 19 000 - 35 000
CNG 350 - 400
LNG 30

vodik 80

Cista mobilita ma tfi hlavni cile:
a) snizovani spotfeby energie (viz vazba na viadou VCVJR schvaleny Vnitrostatni plan
v oblasti energetiky a klimatu, zpracovany MPO CR,
b) snizovani emisi oxidu uhliciteho (viz vazba na viadou CR schvaleny Vnitrostatni plan
v oblasti energetiky a klimatu, zpracovany MPO CR), .
C) snizovani emisi zdravi Skodlivych latek (viz vazba na vladou CR schvaleny Narodni
plan snizovani emisi).
Podle Souhrnné energetické bilance CR (MPO CR, Gnor 2019) roste v priib&hu poslednich
Ctyfech statisticky zpracovanych letech (2013 az 2017) kone&na spotieba energie v dopravé

v CR tempem 9,19 PJ/rok (2,55 TWh/rok) a produkce CO; roste v dopravé tempem 0,68
Mt/rok.

Vladou CR schvaleny Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu (MPO CR, listopad
2019) ur€uje pro oblast zvySovani energetické ucinnosti zavazny cil snizovat v obdobi let
2021 az 2030 konec¢nou spotfebu energie, a to zavadénim novych Uspor tempem 0,8 %/rok,
tedy 8,4 PJ/rok (pfi predpokladané urovni kone&né spotfeby energie v CR vroce 2020
v urovni 1 050 PJ/rok). To znamena v pifepoctu pro obor dopravy (pfi pfedpoklddané arovni
koneéné spotieby energie v dopravé v CR v roce 2020 v Grovni 305 PJ/rok — 85 TWh/rok)
zvySovat Uspory energie v dopravé tempem 2,44 PJ/rok (0,68 TWh/rok).

V oblasti snizovani produkce oxidu uhli¢itého uréuje Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky
a klimatu cil snizit mezi roky 2020 a 2030 emise CO- produkované spalovanim fosilnich paliv
ze 116 Mt/rok na 104 Mt/rok, tedy zhruba o 10 %. To znamena v prepoctu pro obor dopravy
(pFi pfedpokladané urovni produkce oxidu uhligitého v dopravé v CR v roce 2020 v Grovni
21,3 Mt/rok) zvySovat uspory emisi oxidu uhli¢itého v dopravé tempem 0,2 Mt/rok.
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V tabulce 1 uvedena intramodalni Usporna opatreni v silni¢ni dopravé pfinesou (v uvadéném
rozpéti poctu vozidel):

° uspory konecné spotieby energie v dopravé tempem 0,24 PJ/rok (0,07 TWh/rok) az
0,50 PJ/rok (0,14 TWh/rok),
° uspory produkce oxidu uhli¢itého v dopravé tempem 0,02 Mt/rok az 0,04 Mt/rok.

Cile uvedené v tabulce 1 Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté mobility napliuji cile
uvedené ve Vnitrostatnim planu CR v oblasti energetiky a klimatu v rozsahu 10 az 20 %. A to
jak v oblasti snizovani spotfeby energie, tak i v oblasti sniZovani emisi oxidu uhli¢itého.

Zbyvaijicich 80 az 90 % cilu v oblasti snizovani spotfeby energie, i cild v oblasti snizovani
emisi oxidu uhli¢itého v dopravé, bude zajisténo extramodalnimi Usporami, tedy pfevodem
Casti pfeprav z energeticky a emisné velmi narocné automobilové dopravy na energeticky
méné narocnou dopravu kolejovou. PFislusné investice do dopravni cesty i do vozidel,
k zajisténi vysSi kvality i vySSi kapacity jsou programové feSeny jak v oblasti zelezniéni
dopravy (vystavba vysokorychlostnich Zeleznic, elektrizace a stavba druhych tratovych
kolejich na silné zatizenych konvencnich tratich, pfechod na jednotny napéjeci systém 25
kV), tak iv oblasti méstské hromadné dopravy (rozvoj metra, tramvajové a trolejbusové
dopravy).

Tato relace je vcelku logicka, nebot potencial extramodalnich uspor je vyrazné vy$Si nez
potencial intramodalnich Uspor. Intramodalni Uspory snizuji spotfebu energie a emise typicky
na 40 %, extramodalni Uspory snizuji spotfebu energie a emise typicky na 15 %.

Podobné je to is efektivitou investic. Individualné vlastnéné a individualné vyuzivané
dopravni prostfedky jsou velmi slab& vyuzivany (napfiklad osobni automobil v CR: stfedni
Casové vyuziti 1,7 %, stfedni obsazeni 26 %, tedy v soucinu 0,43 %), zatimco dopravni
prostfedky vefejné hromadné dopravy (napf. Zelezniéni vozidla, vozidla méstské hromadné
dopravy) jsou vyzivany z 20 % az 40 %, tedy o dva Fady intenzivnéji. To ma zasadni vliv na
efektivitu investic do snizeni spotfeby energie i emisi. Proto bude i nadale vefejna hromadna
doprava zakladnim nastrojem ke sniZzeni spotfeby energie v dopravé a dopravou
produkovanych emisi.”

1.3 Pfinos Aktualizace NAP CM ke snizeni emisi NOx ze sektoru dopravy dle
emisni projekce obsazené v Aktualizaci Narodniho programu snizovani
emisi CR

Aktualizovany Narodni program snizovani emisi CR (dale jen ,NPSE*) obsahuje projekci
emisi znecistujicich latek z jednotlivych sektord (energetika, primysl, doprava
a zemédélstvi) do konce roku 2030. Emisni projekce je v NPSE provedena za ucelem
zZjisténi pInéni narodnich zavazku ke snizeni emisi stanovenych pro roky 2020, 2025 a 2030
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince
2016 o snizeni narodnich emisi nékterych latek zneciStujicich ovzduSi. Projekce emisi
znecistujicich latek vychazi ze spotfeby jednotlivych druht paliv dle navrhu Vnitrostatniho
planu CR v oblasti energetiky a klimatu.

Z provedené emisni projekce vyplyva, Zze Ceska republika v roce 2030 nesplni narodni
zavazky ve snizeni emisi pro NOx, VOC a NHs. Z tohoto divodu stanovi NPSE dodate¢na
opatfeni, ktera zajisti, Ze narodni zavazky budou splnény. V sektoru dopravy pozaduje NPSE
snizit k roku 2030 emise NOx o dodatecnych 5kt v porovnani se scénafem NPSE WM.
Opatreni, ktera maji zajistit splnéni tohoto cile, maji byt dle schvaleného usneseni viady €.
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917/2019 k NPSE obsazena v Analyze zpoplatnéni vozidel v Ceské republice a v Aktualizaci
Narodniho akcéniho planu Cisté mobility.

NiZe uvedena tabulka shrnuje pfinos Aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility ke
splnéni pozadovaného snizeni emisi NOy.

Tabulka 2 Pfinos NAP CM k dodateénému snizeni emisi NO, pozadovaného NPSE
v roce 2030

Podet vozidel | Pocet vozidel dle NAP CM | Uspora emisi NOx [t/rok]*
Druh vozidla dle scénare Minimalni | Maximalni | pfi min. po¢tu | pfi max.
NPSE WM pocet pocet vozidel poctu vozidel

OA BEV 60 169 220000 500 000 189 521
OA H> 0 40 000 50 000 47 59
BUS BEV 409 800 1 200 7 14
BUS H» 0 870 870 16 16
BUS CNG 1535 1740 2 600 3 13
NA LNG 6 634 3500 6 900 -38 3

Uspora celkem 224 626

*Uspora emisi je vypoéitdna na zakladé emisni projekce NPSE, kterd zohlediuje piedpokladanou
strukturu vozového parku v roce 2030 (pocet vozidel dle druhu pouZivaného paliva a plnéni emisnich
norem EURO), pocet najetych kilometra dle redlnych projezdi vozidel z CIS STK a emisni faktory
dle modelu COPERT. Piedpoklada se, ze OA BEV a OA H; nahradi v 90 % ptipadech vozidla EURO
6 a v 10 % vozidla EURO 5, pticemz zastoupeni naftovych a benzinovych vozidel bude stejné. Emise
zZ osobnich aut na CNG nejsou vy¢isleny, protoze se piedpoklada, ze v ptipadé emisi NOx jsou emise
CNG vozidel obdobné s klasickymi vozidly. Zaporna Gspora emisi v piipadé nakladnich vozidel na
LNG je zplsobena vyssim piedpokladanych po¢tem provozovanych vozidel dle NPSE.

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze pfi naplnéni minimalniho poc¢tu vozidel s alternativnim
pohonem dle Aktualizace NAP CM bude dosaZeno Uspory emisi NOx pouze 224 tun ro&né.
V pfipadé naplnéni maximalniho pfedpokladaného poétu vozidel bude dosaZeno uspory
emisi NOx cca 0,6 kt. Samotny NAP CM tak nezajisti pozadované snizeni emisi NOx 0 5 k.
Vzhledem k tomu, ze CR je tranzitni zemi, mize ve skuteCnosti hlavni cil NAP CM, tj.
zavedeni infrastruktury pro alternativni paliva, snizit tyto emise ve vét§im méfitku, protoze
zahrani¢ni dopravci se podili vice jak 50 % na prepravnich vykonech u nas. Vzhledem
k nastavenym sazbam mytného, které pfispivaji k navySovani poc¢tu vozidel plnici nejnovéjsi
emisni normy EURO, Ize ofekavat vyrazné zastoupeni vozidel vyuzivajici LNG a vyhledové
vodik zejména u kamionové dopravy. To by mélo pfispét ke snizovani emisi NOx u nas. Pro
rok 2030 je odhadovano pro EU, Ze bude v provozu az 280 tis. kamionU vyuZivajicich LNG.
U vodikovych kamionU je odhad az 45 tis. téchto vozidel v provozu v roce 2030.
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2. Elektromobilita v silniéni dopraveé

2.1 Vychodiska

Vychodiskem kapitoly elektromobilita v ramci aktualizovaného Narodniho akéniho planu je
vyhodnoceni aktualniho stavu rozvoje elektromobility v CR a pInéni cilG a opatfeni pfedchozi
verze NAP CM.

Kromé informaci uvedenych v této €asti dokumentu jsou podrobnéjsi informace uvedeny
v ramci analytického materialu.

Aktualni prodeje vozidel a stav vozového parku ukazuji, ze trh se oproti predikci z NAP CM
opozduje, nicméné v dlouhodobém horizontu Ize pfedpokladat projeveni efektu prisnéjSich
emisnich limitd pro vyrobce vozidel, ktery by mél trajektorii ristu poctu vozidel vyrazné
ovlivnit. Kromé rozvoje elektromobility v osobni dopravé (vSech typl pohonu (mild-hybrid, full
hybrid (FHEV), plug-in hybrid (PHEV), battery electric vehicle (BEV)) roste ipocet
provozovanych elektrobusu.

Je tfeba vzit v potaz, ze v letech 2020-2025 bude hybridni technologie tou, ktera pro toto
obdobi bude zajiStovat stanovené cile, a to bez potieby investic do infrastruktury. Vzhledem
k sou¢asnym cenam FHEV tato kategorie vozidel i bez dotacnich ¢&i dafiovych podpor
zaznamenava vyrazny narust prodeju pravé z divodu nezavislosti na dobijeci infrastrukture.
V navaznosti na Smérnici EP a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. €ervna 2019, kterou se
méni smeérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, ktera
definuje pozadavky na vefejné zadavatele pfi pofizovani novych vozidel, jsou definovana
Cista vozidla ur€itym limitem CO.. Z tohoto divodu budou prioritné podporovany nakupy
vozidel splfiujici pozadavky této smérnice. Po prechodné obdobi uvazujeme i o podpore
FHEV zejména prostfednictvim NPZP, ktery je zaméfen na podporu obci a kraji pfi
pofizovani novych vozidel.

V oblasti dobijeci infrastruktury Ize konstatovat, Ze v CR poget vefejnych dobijecich bodii
narlista zejména diky stimulaci vefejnou podporou. Instalovany jsou ale i dobijeci stanice
financované soukromymi zdroji. Je nastaven mechanismus evidence dobijecich stanic
a pozadavky smeérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva byly implementovany
do Ceské legislativy. Rezervy lze identifikovat zejména v oblasti analyzy sbéru dat a jejich
sdileni.

Z pohledu regulatorniho ramce jsou zékladni vztahy a vazby v Ceské legislativé nastaveny
zejména zakonem o pohonnych hmotach (PHM) a energetickym zdkonem. Dalsi legislativa,
ktera s rozvojem elektromobility velmi Gzce souvisi je napf. stavebni zakon, kde zdlouhavé
povolovaci procesy a jejich fetézeni jsou jednou z bariér rychlejSiho rozvoje dobijeci
infrastruktury.

Hlavnimi zdroji pro financovani elektromobility jsou a nadale budou evropské fondy (viz
OPD, OPPIK (po roce 2020 OP TAK), IROP, Narodni program Zivotni prostfedi a prislusné
narodni programy podporujici vyzkum a vyvoj (TA CR, pfipadné dalsi).
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2.2 Provazani s jinymi strategickymi dokumenty a strategiemi specifickymi
pro oblast elektromobility

2.2.1.Narodni akéni plan pro chytré sité (NAP SG)

NAP CM se v mnoha oblastech prolinA s agendou, kterou feSi NAP SG, zejména
v oblastech:

o Pf¥ipojeni dobijecich stanic do elektrizacni soustavy
e Provozovani dobijeci stanice (vazba na pravidla provozovani distribu€nich soustav)

o Predikce provozu dobijeci stanice (vazba na pfipravu provozu a provoz distribucni
soustavy a pfenosové soustavy)

Elektromobilita je do NAP SG integrovana formou opatfeni A25 — Integrace elektromobil(l do
distribu¢nich siti (DS). V ramci tohoto opatfeni vznikly rovnéz predikce vyvoje elektromobility,
ze kterych je €erpano rovnéz pro tuto aktualizaci NAP CM. Pro tyto predikce byla v lednu
2019 vydana studie ,Dopady elektromobility do DS CR®, ktera definuje mnozstvi Gprav ve
vdech DS CR vyvolanych implementaci elektromobility. Studie obsahuje také jejich
predpokladanou finanéni naro¢nost.

V soucasnosti se pfipravuje jeji dopracovani v oblasti chytrého fizeného dobijeni.

Na arovni relevantnich pracovnich skupin obou Narodnich akénich plani byla navazana
pribézna spoluprace nad jednotlivymi tématy.

2.2.2.Memorandum o budoucnosti automobilového pramysliu v CR

Memorandum o budoucnosti automobilového prdmyslu v CR a na n&j navazany Akéni plan
je sektorovym dokumentem, ktery feSi souCasné a nadchazejici vyzvy pro zajisténi
konkurenceschopnosti ¢eského automobilového priimyslu. Kromé elektromobility se zabyva
také podporou rozvoje autonomniho fizeni, digitalizace a s tim souvisejicich témat podpory
vyzkumu, vyvoje a inovaci a vzdélavani. Ambici Memoranda o budoucnosti automobilového
pramyslu v CR je vybrana opatfeni NAP CM dale rozpracovat. Oba dokumenty se tak
v oblasti podpory rozvoje elektromobility dopliuji.

2.3 Ocekavany vyvoj

Klic¢ovym ukazatelem rozvoje elektromobility je prodej vozidel, resp. pocet vozidel v ulicich.
V ramci aktualizace NAP CM byla vyuzita projekce pfipravena v ramci NAP SG, ktera
v nékolika scénafich pfedpovida rozvoj pocétu osobnich vozidel k roku 2030 v rozsahu
74 000 (nizky scénar) az 800 000 (vysoky scénar). Velky rozptyl je dan mnozstvim faktord,
které maiji vliv na konecny pocet vozidel v ulicich. V pfipadé autobust bude vyznamnym
stimulem povinnost vyplyvajici z revidované smérnice o Cistych vozidlech, ktera vyzaduje
rostouci podil nakupovanych tzv. ,Cistych® vozidel. TéZko se dnes vSak na druhou stranu
odhaduje, jakym zplsobem se bateriova elektromobilita rozvine v segmentu nakladni silni¢ni
dopravy. Predikci rozvoje elektromobility Cisté v individualni automobilové dopravé zpracoval
Svaz dovozcu vozidel (SDA). Zde je pocet Cistych elektromobilt (BEV) v ulicich odhadovan
na arovni 217 200 vozidel k roku 2030, coz predstavuje cca 3% vozového parku. Tento cil
souCasné odpovida stfednimu scénafi predikce pfipravené pro ucely NAP SG.

V souCasné dobé je 75 % novych vozidel pofizovano podnikateli (jak podnikateli, tak
zejména PO). U vozidel na alternativni pohon je tento podil jesté vyssi, pres 95 %. Pokud
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bude podpoien nakup vozidel pro FO, pfedpokladame nadale dominantni podil na prodejich
novych vozidel na alternativni pohon podnikateli a FO. Ani dovoz ojetych elektromobil Ci
plug-in hybridl nebude znamenat vyrazné navyseni podilu fyzickych osob.

Tabulka 3 Predikce vyvoje poc¢tu BEV dle SDA

Pocet el. Pocet el.

vozidel zarok  vozidel celkem Poznamka
2013 70 70
2014 230 300
2015 350 650
2016 350 1 000
2017 400 1 400
2018 700 2100 gﬁ;ﬁﬂs?kgii‘?:ﬂcﬁorze%\?séggci parku, cca 0,25 %
2019 1100 3200
2020 2000 5200
2021 4 000 9200
2022 8 000 17 200
2023 13 000 30 200
2024 17 000 47 200
e 2 c8 200 e T 1O P
2026 24 000 92 200
2027 27 000 119 200
2028 30 000 149 200
2029 33 000 182 200
030 (oo |ara0 [ e Y e

Zdroj: SDA, 2018

Rostouci podil vozidel bude vyzadovat odpovidajici dobijeci infrastrukturu, kdy podobné jako
v pfipadé vozidel predikce odhaduji pro NAP SG 6 500 (nizky scénar) az 60 000 (vysoky)
vefejnych dobijecich stanic do roku 2030.

V pfipadé provozu vefejné dobijeci infrastruktury se predpoklada postupny rozvoj
interoperability a roamingu mezi provozovateli vefejnych dobijecich stanic a postupné
oddélovani roli provozovatele dobijeci infrastruktury a poskytovatele sluzby dobijeni s tim,
jak bude trh nabirat potfebnou hloubku. S rostouci kapacitou akumulatort ve vozidlech se

e

bude rozvijet i vykonnéjsi infrastruktura s vykony nad 100 kW a poroste i vyznam neverejné
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(firemni, domaci) a poloverejné? (stanice s vymezenym pristupem) dobijeci infrastruktury,
coz se projevi i v potiebé vétsi miry flexibility pfi nastavovani mechanismu podpory.

Vzhledem k rostoucimu poctu dobijecich stanic a odbéru elektfiny pro dobijeni bude dllezité
sladit plany rozvoje elektromobility s plany rozvoje distribuénich siti, formou propojeni
NAP CM a NAP SG.

Elektrifikace dopravy je soucasné jednim z pfispévku k plnéni cild Vnitrostatniho planu
Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu, jehoZ smyslem je mimo jiné nastavit
prispévek CR k tzv. evropskym klimaticko-energetickym cilim EU v oblasti snizovani emisi,
zvySovani podilu obnovitelnych zdroju energie a zvySovani energetické ucinnosti. V jeho
rdmci byla provedena analyza a nasledny odhad spotfeby energie z OZE v doprave, ze
kterého Ize odvodit potfebny prispévek formou elektrifikace silni¢ni dopravy.

Na zakladé analyz provedenych v ramci Vnitrostatniho planu se v CR predpoklada prispévek
spotieby elektfiny v dopravé v roce 2030 na urovni 0,8 %. Tato uroven odpovida celkové
spotfebé& OZE v silni¢ni dopravé na urovni pfiblizné 420 GWh (v&. tramvajové dopravy), kdy
zhruba 67,5 GWh odpovida podilu OZE. V ramci provedenych analyz je vSak uvazovano, ze
by mohlo dojit k rozvoji az na urovni 640 GWh (v&€. tramvajové dopravy), coz odpovida
energii z OZE na drovni 100 GWh. Tento vyvoj by neznamenal pfispévek elektfiny z OZE
v dopravé na urovni 0,8 %, ale pfiblizné 1 %, coz vytvaFi urCitou rezervu pro pfipad, kdy by
nedos$lo k naplnéni ostatnich dil€ich cili v dopravé, které je predpokladano.

Tento rozvoj elektromobility pfedstavuje Uroven spotfeby elektfiny (po ocisténi o tramvajovou
dopravu) 430 GWh, coz odpovida spotiebé zhruba 250 000 elektromobild. Tato hodnota
zhruba odpovida dolni hranici intervalu cile poctu vozidel NAP CM (viz tabulka 1).

2.4 Strategickeé cile
Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategické cile:
2.4.1.Rozvoj trhu elektrickych vozidel

S pfihlédnutim k oCekavanému rozvoji elektromobility v jednotlivych segmentech silnicni
dopravy v CR (osobni automobily, nakladni vozidla a autobusy) se povazuje za zadouci
stanovit cil poc¢tu elektrickych vozidel jako urcity interval. DiUvodem je to, Ze v této chvili nelze
ur€it jednu ,spravnou“ metodiku pro odhad potencialu, resp. budouciho vyvoje a podty
vozidel mohou byt ovlivnény i strategii prodeje automobilek, kdy pInéni cild probiha na
evropské, nikoliv narodni drovni. Chybi zatim ibliz§i odhad potencialu bateriové
elektromobility v nakladni dopravé.

NizSi hranice intervalu 220 000 elektromobilG vychazi v zasadé z vySe uvedené predikce
SDA. Jako horni hranice intervalu byla definovana hodnota 500 000 elektromobili (BEV)
v ulicich kroku 2030. Predstavuje zhruba 7 % vozového parku a predstavuje ambici
spojenou s posilenim postaveni CR v oblasti inovaci v sektoru automobilové dopravy
a zajisténi odpovidajiciho postaveni na tomto trhu v rdmci EU i globalné. Hodnota horni
hranice intervalu je v souladu s plnénim emisniho cile pro automobilky za zachovani
struktury prodeji a dovozl a vyvoz( vozidel (tj. pInéni emisniho cile na uzemi CR). Tato
hodnota se v pfipadé predikci pro NAP SG pohybuje mezi stfednim a vysokym scénafem.

2 Pojem je pouzivan odbornou vefejnosti, prozatim neni legislativné definovan.
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Graf 2 Vyvoj poctu elektromobilii s vyhledem k roku 2030

500 000

400 000

300 000

200 000

100 000

600 000

500 000

220800

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

e [ ZKY  cm—\/ySOKY

Zdroj: propocty MPO

Ocekavané efekty nastaveni cile

Ptisp&vek k pinéni zavazk(/cilt definovanych v rdmci Vnitrostatniho planu CR v oblasti
energetiky a klimatu.

Podpora rozvoje elektromobility na drovni srovnatelné s ostatnimi Clenskymi staty EU,
resp. nejblizSimi sousedy CR (zabranit zaostavani CR, minimalizovat riziko pInéni
emisnich cild automobilek na jinych trzich mimo CR).

Podpora domaciho autoprimyslu a navazujicich odvétvi, v€etné vyzkumu, vyvoje
a vzdélavani, které jsou dulezité pro udrzeni, pfipadné posileni konkurenceschopnosti
tohoto sektoru pramyslu v CR v porovnani se sousednimi zemémi.

Obecna podpora inovaci a modernich technologii s vysokou pfidanou hodnotou, které
se dynamicky rozvijeji pravé v souvislosti s elektromobilitou.

PFispévek ke snizovani emisi lokalnich znecistujicich latek, hluku z osobni i ndkladni
silniéni dopravy a obecné zlep3Sovani kvality Zivota zejména ve méstech.

ZvySovani kvality vefejné dopravy prostfednictvim zvySeni environmentalnich
parametrl prislusnych vozidel (autobusu).

Jak je naznaceno vySe, rozvoj elektromobility nelze oCekavat jen v segmentu individualni
automobilové dopravy, ale ive vefejné dopravé av delSi perspektivé patrné i v segmentu
nékladni dopravy.

V pfipadé osobnich a uzitkovych vozl jisté plati, Ze hlavnim hybatelem rilstu podilu
elektromobiltl je regulatorni ramec v podobé cild emisi CO, pro automobilky. Automobilky
v8ak pIni své emisni cile jako celek, nikoliv na narodni Urovni, a podil prodanych
elektromobill nemusi kopirovat prodeje vozidel. |proto je dulezité, aby v CR vzniklo
prostfedi a podminky, které budou automobilky motivovat, aby prodeje realizovaly v CR a ne
v jinych zemich. Opomenut by pfitom nemél byt ani sekundarni trh, tj. trh s ojetymi vozidly,
ktery muZe sehrat podstatnou roli, zejména v zemich s nizi kupni silou, jakou je CR. Ojeta
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vozidla, kterd jsou v dobrém stavu, v€etné dobré kondice akumulatoru, mohou pfedstavovat
diky své cené redlnou alternativu pro celou fadu potencialnich uchazecu, ktefi by si jinak
elektromobil nepofidili.

Do urcité miry specifickou kategorii v oblasti vozidel s alternativnim pohonem tvofi
autobusova doprava. Na rozdil od osobnich vozidel jsou totiz prodeje autobust vyznamné
zavislé na vefejnych zakazkach. Jak jiz bylo naznaCeno vySe, kliCovym faktorem pro
navy$eni poétu elektrickych autobusti v CR bude zcela bezpochyby povinnost vyplyvajici
Z revidované smérnice o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel.

NarGst poétu elektrobusi v CR bude také ovlivnén rozvojem dobijeci infrastruktury
a existenci mozné podpory na jeji pofizeni ipofizeni samotnych vozidel (vCetné
souvisejiciho zafizeni jako napf. bezemisni vytapéni vozidel). Dulezité rovnéz je nalezité
nastavit pravidla pfislusného dota¢niho programu tak, aby byla odstupfiovana vySe podpory
v ndvaznosti na emisni charakter jednotlivych typl vozidel na alternativni paliva.

Na zakladé vySe uvedeného je mozné nyni odhadnout pocet elektrickych autobusu ve
vozovém parku CR v roce 2030 na drovni cca 800 az 1 200 kusG (bez trolejbust). Vyvoj
v této oblasti je nicméné tfeba podpofit ur€itym souborem legislativnich i nelegislativnich
krokd, které podpofi usili jednotlivych dopravnich podnikd o zavadéni bezemisnich autobusu.

Jak vyplyva z kapitoly vénované obecnym vychodiskim aktualizace NAP CM, je zadouci se
minimalné ve stfednédobém horizontu zaméfit téz na zavadéni elektromobility
v segmentu nékladni dopravy. Tato potfeba vyplyva zejména z vyvoje nové legislativy EU
v oblasti CO; pro nova tézka nakladni silni¢ni vozidla.

Klicovym predpokladem rozvoje elektromobility v nakladni dopravé je rozvoj ultrarychlé
dobijeci infrastruktury (150-350 kW a vice), které zajisti dobiti v potfebném Case. Za zadouci
se jevi tento typ dobijecich stanic podpofit jiz v ramci souasného programového obdobi
OPD II. Vyznam to mize mit zejména u nékladnich vozidel s omezenym dennim najezdem
(v réamci napf. tzv. city logistiky). V oblasti elektrické nakladni dopravy se ale nabizi i odliSny
technologicky koncept zvany eHighway (pfipadné koncept dynamického dobijeni). Dany
koncept je zalozen na kombinaci vyuziti hybridniho pohonu vozu a elektrifikované
komunikace. Pilotni projekty vtomto smeéru byly jiz v minulosti realizovany v Némecku,
Svédsku nebo Italii. Z vyrobctl t&Zkych nakladnich vozidel tento technologicky trend sleduje
zatim pfedevSim spole€nost Scania. Tento trend je tfeba v dlouhodobém horizontu sledovat
ivCR.

Pokud jde o nastroje mozné stimulace poptavky po elektrickych nakladnich vozidlech, jiz
v souCasnosti lze zminit osvobozeni platit mytné pro vesSkera elektricka vozidla. Do
budoucna by vSak mély byt hledany i jiné nastroje, jak tuto oblast podpofit. Odpovéd na tuto
otazku by mohla dat studie, ktera se bude obecné tykat otazky rozvoje Cisté mobility
v nakladni dopraveé.

V dané oblasti je tfeba vnimat téz mozné synergie s problematikou citylogistiky a méstské
mobility. Jak vyplyva z Koncepce nakladni dopravy?, zejména v pfipadé historickych center
mést je tfeba zajistit jejich zasobovani mensimi nakladnimi vozidly a to pokud mozno na
alternativni energie. Protoze pravé v tomto segmentu lze oCekavat nastup elektromobility
nejrychleji, je zadouci v ramci budouciho mechanismu podpory nakupu elektrickych vozidel
pro podnikatele akcentovat podporu pro projekty na vyuziti elektrickych nakladnich vozidel
v citylogistice.

3 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030
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Elektromobilita ma své misto téz v oblasti tzv. mikromobility &i lehké mobility, kam spadaji
vozidla kategorie L jako elektrické skutry, mopedy, a kromé toho téz elektricka kola. Jiz dnes
je v CR registrovano pres 3 000 vozidel kategorie L, poCet elektrickych kol k dispozici neni.

Strategie rozvoje elektromobility v tomto segmentu by meéla byt primarné feSena na
regiondlni a mistni drovni. Na celostatni uUrovni mize byt toto téma reflektovano
v pfipravované Koncepci méstské a aktivni mobility. Pokud jde o otdzku podpory v této
oblasti ze stran statu, za zadouci Ize povazovat pokraovani existujici podpory vybranych
typtl vozidel kategorie L pro mésta a kraje v ramci NPZP. Zadna nova opatfeni na Grovni
statu se vSak v tuto chvili nepfedpokladaiji.

2.4.2.Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic

S ohledem na fadu rGznych faktor( jako oCekavany rychly vyvoj technologie vozidel a s tim
souvisejicich pozadavk( na typ dobijeni, uroven vytizeni vefejnych dobijecich stanic,
chovani budouciho masového zédkaznika nebo model dobijeni pro elektromobilisty, ktefi
nemaji zadné C&i jen omezené moznosti jak dobijet nevefejné (napf. nevilastni garaz,
zaméstnavatel nenabizi moznost dobijeni pfes den) se jevi jako krajné obtizné definovat
pocet stanic jako prostou funkci poctu vozidel v ulicich (napf. v néjakém fixnim poméru).
Dobijeci infrastruktura bude obsahovat pomérné Siroké portfolio technologii (dobijeci body
jak AC, tak i DC, instalovanych podle typu lokality) a zastoupeni jednotlivych typl dobijecich
stanic se v ¢ase bude vyvijet. Z téchto divodu se jevi, Zze dobrym indikatorem pro dobijeci
infrastrukturu je nikoliv poCet dobijecich stanic, ale jejich celkovy vykon, resp. objem dodané
elektfiny.

Hlavni vyhodou tohoto pfistupu je moZzZnost flexibilné reagovat na technologicky vyvoj
a zaméfit se na rozvoj nebo podporu té infrastruktury, kterd dava z hlediska dalSiho rozvoje
elektromobility nejvétsi smysl (nefixovat konkrétni pocet stanic daného typu).

Pfi odhadu elektromobilniho trhu na urovni cile pro vozidla vySe Ize s pfihlédnutim
k o¢ekavanym faktorim (narust vykon( dobijecich stanic, budovani dobijecich hubu, podil
vefejného a nevefejného dobijeni) oCekavat takovou potiebu vefejnych dobijecich stanic,
které umozni dodavku v rozsahu 1000 — 1 500 GWh elektfiny/rok (nizky), az 2 000 —
3 000 GWh elektfiny/rok (vysoky) k roku 2030.

Pres vysSe uvedené limitujici faktory je vSak zadouci si urcity cil poctu vefejnych dobijecich
stanic do roku 2030 v NAP CM stanovit a to mj. z ddvodu oekavaného zajmu ze strany EK
takovyto cil po ¢lenskych statech pozadovat v ramci budouci revize smérnice 2014/94/EU.
Za vhodné lze toto povazovat vSak iz hlediska snaz$iho zdGvodnéni predpokladaného
pfistiho dotacniho programu na podporu dobijecich stanic v ramci OPD Ill. Za klicové je
treba konstatovat, Ze bez existence takovéto finanéni podpory ze strany statu by
predpokladany rozvoj sité dobijecich stanic byl v zasadé nemozny, resp. by znamenal
pomalejsi rozvoj této infrastruktury

| vtomto pfipadé cil stanovuje v ramci intervalu, ktery vychazi ze dvou moznych scénafu
vyvoje v oblasti trhu vozidel. Predpokladany dota¢ni program v ramci OPD Il by mél
garantovat naplnéni minimalné niz8i drovné daného cile. S podporou rozvoje infrastruktury
ultrarychlych stanic je v8ak tfeba zacit co nejdfive (idealné jesté v ramci OPD II).
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a) Verejné pristupna infrastruktura pro 220 000 vozidel

Obrazek 1 Verejné pristupna dobijeci infrastruktura v roce 2025 (6 200 dobijecich
bod) respektive 2030 (19 000 dobijecich bodu) pro 220 000 vozidel

Rok 2025 - 6 200 dobijecich bodti Rok 2030 - 19 000 dobijecich bodu
7,1%
0,4% ,~6:5% 0,8% °
3,2%
0,
m 350 kW 7,4% m 350 kw
m 150+ kW m 150+ kW
=50 kw* =50 kw*
m11-22 kW m11-22 kKW
m3,7-11 kKW m3,7-11 kKW

b) Vefejné pfistupna dobijeci infrastruktura pro 500 000 vozidel

Obréazek 2 Vefejné pristupna dobijeci infrastruktura v roce 2025 (11 000 dobijecich
bodu) respektive 2030 (35 000 dobijecich bodti) pro 500 000 vozidel

Rok 2025 - 11 000 dobijecich bodu Rok 2030 - 35 000 dobijecich bodu

5,4%

0,7% /2%
2,3%

0,5%
8,1%

m 350 kW m 350 kW

m 150+ kW m 150+ kW
50 kW* 150 kW*
m11-22 kW m11-22 kW
m3,7-11 kW m3,7-11 kW

Poznamky: * - pocet stanic DC 50 kW do roku 2025 reflektuje instalace s podporou dotacnich tituld
(CEF, OPD), téz zohledriuje fakt, Ze vétsina stanic DC 50 kW je typu multistandard, {j. je vybavena
i AC dobijecim bodem (zpravidla s vykonem do 22 kW). V dlouhodobém horizontu se pfedpoklada, ze
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tézisté dobijeni ponesou stanice s vykonem 150 kW a proto pocet stanic 50 kW mirné klesa
(predpoklada se nahrada stanicemi s vy$8im vykonem). Vy$e uvedené odhady jsou vzhledem
k mnoZstvi nejistot indikativni.

V souvislosti s rozvojem infrastruktury vefejné pristupnych dobijecich stanic je tfeba
upozornit na potfebu vyjasnit koncepci statu, pokud jde o rozmisténi téchto stanic na
dalni¢nich odpocivkach. Dana problematika (v€etné tématiky tzv. dobijecich hub() by méla
byt feSena v aktualizaci koncepce dalni¢nich odpocivek.

V dlouhodobém horizontu je tfeba se zabyvat otazkou, zda v podminkach CR je Zadouci
zacit rozvijet koncept tzv. dynamického dobijeni.

2.4.3.Zajisténi stabilniho regulatorniho rdmce pro rozvoj elektromobility

V pfipadé regulatorniho ramce bude dulezité zajistit podporu pro dalSi rozvoj sité verejné
dobijeci infrastruktury, kterd by i nadale méla pfedbihat trh s vozidly, sou€asné by méla
pokracovat stimulace prodeji vozidel avzhledem kdynamicky se vyvijejicimu
elektromobilnimu trhu by regulatorni prostfedi mélo byt pfedvidatelné a pokud mozno
stabilni, aby poskytovalo dostate¢nou stabilitu pro soukromé investory.

Jak bylo uvedeno v pfedchozi Casti textu, rozvoj elektromobilniho trhu vykazuje velmi
vysokou citlivost na stabilitu regulatorniho prostfedi ato zejména v oblasti dobijeci
infrastruktury, ktera minimalné v pocateCnich fazich rozvoje trhu vykazuje dlouhodobou
navratnost. Zména regulatorniho prostfedi nejen v oblasti vystavby, ale zejména provozu,
muze mit zcela zasadni dopad na jiz realizované investice.

Z téchto dlivodu je tfeba k regulaci trhu dobijeni pfistupovat obezietné, s védomim toho, ze
trh se velmi dynamicky vyviji a problémy, které identifikujeme dnes, mohou byt béhem
nékolika let pfekonany pfirozenym vyvojem a naopak mohou vznikat nové. Legislativni
proces tak zpravidla nemusi feSit problém v€as a naopak muze pfijit v dobé, kdy je problém
vyresen.

CR by se v ramci podpory rozvoje elektromobility méla zamé&fit na nasleduijici hlavni témata:

1) Podpora vystavby dobijeci infrastruktury i po roce 2020

2) Podpora nakupu vozidel a jejich provozu
3) Zaijisténi stabilniho a predikovatelného regulatorniho prostredi

4) Zaijisténi odpovidajici urovné bezpecnosti v pfipadé mimoradné udalosti pozar

2.4.4.Vytvareni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility

V navaznosti na oCekavany vyvoj v elektromobilité byly pracovni skupinou Elektromobilita
identifikovany nasledujici prioritni oblasti VaV pro oblast elektromobility v kombinaci s dalSimi
zdroji energie (spalovaci motory nebo zavisla trakce):

e Nové typy baterii pro elektromobilitu (kapacita, Zivotnost, rychlost dobijeni), vlastni
vyroba baterii

e Nové architektury elektrifikovanych vozidel pro vy3sSi ucinnost, dojezd, bezpelnost
provozu izapojeni do systémO Mobility as a Service (MaaS) nebo Delivery as
a Service (DaaS)

e Integrace rychlych a ultrarychlych stanic do distribu€nich a informacnich siti

o Koncepty V2H (vehicle-to-home) a V2G (vehicle-to-grid)
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2.5

Nové systémy prediktivniho fizeni elektrifikovanych vozidel pro zvySeni energetické
ucinnosti i dojezdu

Rozvoj bateriové elektromobility a hybridnich feSeni pro hromadnou dopravu,
kombinace zavislé a nezavislé trakce, FfeSeni galvanického oddéleni a unifikace

elektrobus( a bateriovych trolejbust (jednoducha izolace). Automatické natrolejovaci
systémy.

Chytré Fizeni dobijeni a chytré adaptivni fizeni pohonl elektrobust a bateriovych
trolejbusu. Inteligentni Fizeni spotfeby velkych siti MHD (napf. spinani topeni, vyuziti
baterii pro omezeni Spicek).

Sekundarni vyuziti velkych trak&nich baterii v napdjeci nebo dobijeci infrastruktufe
MHD/IAD, nebo energetice.*

Projekty synergické s rozvojem autonomniho fizeni vozidel

Klicova opatieni pro plnéni cild

Mezi vybrana klicova opatieni pro pInéni cilt Ize povazovat nasledujici opatieni®:

Pravni/legislativni
o Implementace smérnice EU o Cistych a energeticky u€innych vozidlech
o Implementace smérnice EU o energetické narocnosti budov

o Zohlednéni potfeb infrastruktury alternativnich paliv v ramci Koncepce dalniénich
odpocivek

o Uvolnéni limitu stafi v nafizeni vlady 63/2011 pro bezemisni vozidla

o Sjednoceni a zjednoduseni procesu schvalovani vystavby infrastruktury dobijecich
a plnicich stanic CNG/LNG

o Interoperabilita a roaming provozovatelu vefejnych dobijecich stanic

o Specifikace pozadavku na elektrotechnickou kvalifikaci pracovnik(l u elektrickych
vozidel

o Bezpecnost pfevozu a zpracovani pouZitych baterii na bazi lithia

o Vytvoreni funkéniho mechanismu pro vydavani identifikacnich kéda (ID) pro dobijeci
stanice a poskytovatele sluzeb dobijeni

o Analyza existujiciho legislativniho ramce pro provoz trolejbust a posouzeni
moznosti jeho zjednoduSeni

o Bezpecnost dobijeci infrastruktury elektromobill

o Zajisténi bezpecného a efektivniho zdolavani mimoradnych udalosti za ucasti
elektromobilt

o Bezpecnost servisovani elektromobil(i

4V bateriovych trolejbusech se vyuzivaji nanotechnologické lithium-titanatové baterie, u nichZ se po skonéeni Zivotnosti
predpoklada vysoka kapacita, ale vzrista vnitfni odpor, tj. hodi se napf. pro kratkodobé zatizeni o velkych vykonech - vyrovnani
Spicek, FVE apod.

5 Nazvy opatieni koresponduji s nazvy karet opatfeni, které se v nékterych pfipadech tykaji i ostatnich druh alternativnich paliv
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O

Uétovani / vykazovani nakladd za palivo na sluzebnich cestach pro elektromobily

e PFimé pobidky k nakupu vozidel

O

Pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnik( provozujicich
vozidla svozu komunalniho odpadu a obdobné &innosti pfi spravé vefejného
prostoru

Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil
dopravcu zajistujicich vefejnou dopravu

Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro ucely podnikani)

Podpora na pofizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni spravy
a samospravy a jimi zfizené organizace

Podpora pofizovani nakladnich vozidel - vodik, LNG, elektro
Podpora rozvoje €isté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé

Podpora pofizeni trolejbusu a tramvaji s bateriovym pojezdem do flotil dopravnich
podniku a do flotil dopravc zajistujicich vefejnou dopravu

Podpora pofizovani vodikovych elektrobust (FCEB)

Podpora nadkupu osobnich vozidel Setrnych k Zivotnimu prostfedi

e PFimé pobidky k budovéani infrastruktury pro alternativni paliva

O

O

O

Podpora budovani vefejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (LNG,
elektro, vodik)

Podpora budovani neverejné dobijeci infrastruktury pro subjekty statni spravy
a samospravy a jimi zfizené organizace

Mechanismus podpory lokalni vyroby z OZE spolu s akumulaci pro napajeni
dobijecich stanic u zdroju s proménlivym vykonem (VTE a FVE)

Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé
Podpora budovani nevefejné dobijeci/plnici infrastruktury pro vefejnou dopravu

Investi¢ni podpora neverejnych dobijecich stanic u nepodnikajicich subjektu
(domécnosti, bytové domy)

Investi¢ni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily a vodik
Bezpecnost hromadného garazovani za pfitomnosti elektromobil(

Odpisy na technologie dobijecich a plnicich vodikovych stanic

DalSi oblasti v ramci jednotlivych kategorii opatfeni

¢ Nefinan¢ni pobidky na strané poptavky

e Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

e Ostatni opatfeni

e Opatfeni SirSiho razu pro zlepSeni struktury vozového parku

jsou uvedeny v Kapitole 8.
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2.6 Doporuceni pro samospravu

NAP CM také obsahuje doporuceni pro samospravu, protoZze fada opatfeni stimulujicich
rozvoj elektromobility muize byt realizovana v jurisdikci samosprav, ato jak v oblasti
strategické (promitnuti elektromobility do strategickych rozvojovych pland), tak i usnadnéni
pfistupu k pozemkim pro vystavbu potfebné infrastruktury, vyclenénim potfebnych
parkovacich stani nebo zavedenim opatfeni napf. v oblasti parkovani nebo jiné formy
zvyhodnéni elektromobilu.

parametr relevantni zejména z pohledu municipalit. Mésta (a regiony) by na nastup
elektromobility méla byt pfipravena, ale zaroven by mohla jeji rozvoj aktivné podpofit
nésledujicimi kroky:

a) Promitnuti elektromobility do dlouhodobych municipalnich strategii v oblasti dopravy
b) Usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury

o Nastavenim podminek pro vyClenéni parkovacich stani pro ucely dobijeni tak,
aby negenerovaly administrativni nebo nakladovou bariéru (dlouhodobost,
symbolické nebo nulové naklady spojené s parkovacim stanim) pfi vystavbé
a provozu dobijecich stanic.

o Vyclenénim vhodnych parkovacich mist pro umisténi dobijeci infrastruktury
v pfedstihu (logika vybéru mist by méla respektovat jejich atraktivitu
a naklady) a pfipadné provedeni vybranych pfipravnych praci, které usnadni
nasledné umisténi dobijeci infrastruktury, napf. v ramci rekonstrukci parkovist
nebo vystavby novych (instalace kabell nebo kabelovych tras, zajisténi
dostatecného poctu parkovacich mist, které |ze nasledné vyclenit pro dobijeni
apod.).

o Duslednost ve vymahani nastavenych pravidel (napf. zneuzivani parkovacich
stani pro dobijeni elektromobilt jinymi vozidly).

V praxi se ukazuje, Ze dllezitym nastrojem v této oblasti je osvéta a sdileni dobré
praxe, kdy zejména u mensich mést, ktera nemaiji potfebné kapacity, maze byt sdileni
funkénich modelli podpory nebo spoluprace jak z CR, tak izahrani¢i efektivnim
zpusobem podpory elektromobility.

c) Podpora efektivni elektrické MHD

Mésta jsou vyznamnym stakeholderem v napliovani strategii v oblasti dopravy
a elektromobility. NejvyznamnéjSim nastrojem, kterym disponuji, je provozovani a rozvoj
MHD. To samo osobé pfinasi nenahraditelny pfispévek Kk plnéni klimatickych
a energetickych cilt sektoru dopravy, a proto by mésta méla byt motivovana a podporovana,
aby systémy MHD rozvijela. Mésta nejlépe posili zavadéni nizko- a bezemisnich forem
dopravy témito opatfenimi:

o Udrzovat arozvijet systémy drazni MHD. Pribézna modernizace
infrastruktury, pravidelna obnova vozového parku, maximalni vyuZiti
potencialu tramvajovych a trolejbusovych systému

o Preferovat MHD. Systémova prednost v jizdé vozidel MHD, vyhrazené jizdni
pruhy, preference na svételném signalizaénim zafizeni (SSZ2)

o Aktivné fidit modal-split - snizeni podilu automobilové dopravy ve méstech.
Regulace individualni automobilové dopravy (organizacni opatfeni,
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zpoplatnéni), zavadéni Maa$S, carsharing a multimodalni systémy s vyuzitim
elektromobility

o Propagovat (v€etné marketingu a osvéty) MHD vc€etné jejich bezemisnich
forem

o Planovat rozvoj mést s dirazem na upfednostnéni udrzitelnych a bezemisnich
forem dopravy a jako soucast integrovanych regionalnich dopravnich systému
a mésta jako funk&éni méstské oblasti

o Nastavit Uzemni planovani a uzemni regulace snizujici atraktivitu individualni
motorové dopravy, car-free zony atd.

Strategické cile byly rozpracovany do dil€ich cili a nasledné az do podoby konkrétnich
opatfeni. (viz Kapitola 8)
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3.  Zemni plyn v silniéni dopravé
3.1 Vychodiska

Vychodiskem této kapitoly v ramci aktualizovaného Narodniho akéniho planu je vyhodnoceni
aktuélniho stavu vyvoje arozvoje trhu zemniho plynu v silniéni dopravé s predikci dalSiho
mozného vyvoje do roku 2030 véetné pInéni cilll a opatfeni pfedchozi verze NAP CM.

Kromé informaci uvedenych v této Casti dokumentu jsou podrobnéjsi informace uvedeny
v ramci analytického materialu.

Pro podporu vyuzivani zemniho plynu schvalila vlada vroce 2018 Memorandum
o dlouhodobé spolupraci s plynarenskymi spoleénostmi v oblasti vozidel na zemni plyn pro
obdobi do roku 2025 a stanovila podminky pro vyvoj spotfebni dané pro stlaceny zemni plyn
tak, aby jeho cena zUstala konkurenceschopna oproti konvenénim palivim i po roce 2020.

Z celoevropského pohledu je rozvoj CNG v Ceské republice dlouhodobé piiznivy. Vyvoj
vozového parku CNG aut, ipfes pokles prodeje vroce 2018 av 1. poloviné roku 2019,
zpusobeny nedostatkem CNG aut na ¢eském trhu, se dlouhodobé pohybuje okolo 30 %
meziroéniho ristu. V CR je v souasnosti provozovano cca 23 tisic vozidel na zemni plyn.
Primérny meziroc€ni rist vozového parku se dlouhodobé drzi na 32 %. Pocet CNG autobusu
se diky €erpani dotaci na jejich nakup kazdoro¢né rozrusta a v soucasnosti je v provozu jiz
cca 1 300, coz predstavuje vice nez 6 % vozového parku CR. Jednou z vyraznych bariér
ovliviiujici rozvoj CNG aut vSak nadale zlistava problematika jejich parkovani v hromadnych
podzemnich garazich.

Infrastruktura plnicich stanic CNG se kazdoro&né rozviji. V CR je v sougasnosti provozovano
199 vefejnych plnicich stanic a rovnéz okolo 50 nevefejnych firemnich plnicich stanic CNG
a cca 200 domacich pomaluplnicich zafizeni. Vice nez 60 % vefejnych vydejnich mist je
v prostoru Cerpacich stanic, dalSi jsou pfistupna v aredlech firem nebo jako samostatné
stojici vydejni mista. Nevefejné plnici stanice CNG, kterych je vice nez 50, provozuji
soukromé spolecnosti a nékteré dopravni podniky. Firmy a drobni Zivnostnici vyuZivaji také
pomalu plnici zafizeni (domaci plnicky) CNG, kterych je vice nez 200. Primérny meziro¢ni
rust je 25%.

Rozvoj infrastruktury LNG je zatim v CR v pogatcich. Existuje zde jedna vefejna LNG stanice
a nékolik mobilnich plnicich stanic LNG, pfevazné vyuzivanych firmami pfi testovani
nakladnich vozt na LNG. Dulezitou skute¢nosti vSak je, Zze v sou€asnosti probiha projektova
pfiprava s naslednou realizaci 13 novych vefejnych plnicich stanic LNG, které vzniknou do
roku 2022 diky dota¢ni podpofe Ministerstva dopravy v ramci OPD.

Nedilnou soucasti problematiky je i potencial a vyuziti biometanu, jak ve formé bioCNG, tak
bioLNG. Z dlouhodobého pohledu jde o téma naprosto kliCové, nebot biometan ma vyrazné
niz8i emise sklenikovych plynl nez fosilni CNG/LNG. Postupna nahrada biometanu namisto
fosilniho CNG/LNG je nezbytn& z hlediska environmentalnich pfinosu tohoto alternativniho
paliva.

Z pohledu regulatorniho rdmce jsou zakladni vztahy a vazby v Ceské legislativé nastaveny
(zejména zakon o podpore obnovitelnych zdroju, zakon o stabilizaci vefejnych rozpoctl
a zakon o silni¢ni dani), dalsi legislativa s vazbou k rozvoji se tyka napf. vystavby (stavebni
zakon a souvisejici pfedpisy) respektive dalSich podzakonnych norem ovliviiujicich dané
prostredi.

Hlavnimi zdroji pro financovani v oblasti plynu jsou zejména evropské fondy (viz jednotlivé
operacni programy) a programy podporujici vyzkum a vyvo.
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3.2 Ocekavany vyvoj

Méritelnym ukazatelem rozvoje je pocCet vozidel na dany typ paliva spolu s adekvatni
spotfebou pfislusného paliva. V rdmci aktualizace NAP CM byla vyuzita projekce pfipravena
v rdmci pracovni skupiny Plyn, ktera v nékolika scénarich pfedpovida rozvoj poctu vozidel na
zemni plyn k roku 2030 s vyhledem do roku 2050. Rozptyl jednotlivych scénart je dan
mnozstvim faktort, které maji a i v budoucnu mohou mit vliv na pocet vozidel.

V pfipadé zemniho plynu se k roku 2030 jedn& o rozsah cca 26 000 vozidel (scénar BP) az
po 55000 vozidel (scénar PA), ztoho samotny segment LNG by mél v tomto obdobi
predstavovat trh v rozsahu 3 500 vozidel (scénaf BP) az 6 900 vozidel (scénaf PA). Je tfeba
zdUraznit, Ze oba tyto scénare jsou zejména ve vztahu ktrhu CNG vozidel vyrazné
konzervativnéjSi nez pfislusny cil obsazeny v plivodnim NAP CM. Jde mj. oreakci na
aktualni vyvoj na poli evropské legislativy, ktera tlaci vyrobce do vyvoje a vyroby lokalné
bezemisnich vozidel.

Graf 3 Vyvoj poctu vozidel na zemni plyn s vyhledem k roku 2030
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3.3 Strategické cile

Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategické cile:
3.3.1.Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn

V pfipadé CNG vozidel cili NAP CM na 35 tisic vozidel do roku 2030. To predstavuje
stfedni hodnotu mezi obéma vyse uvedenymi krajnimi scénari (BP a PA).

Dal8i rozvoj trhu CNG vozidel je tfeba odpovidajicim zplsobem stimulovat a podpofit tak
poptavku po téchto vozidlech. PokraCovat by tak napf. méla podpora pofizeni CNG autobusl
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v v

vozidel pro statni organy, statem fizené organizace a samospravné uzemni celky. Minimalné
do roku 2030 by méla byt zachovana existujici podpora pro osobni a lehka uzitkova CNG
vozidla (do 12 t) jednak v podobé snizené sazby dalni¢éni znamky a dale osvobozeni od dané
silniéni pro CNG.

V pfipadé LNG vozidel je cilem NAP CM dosahnout do roku 2030 poétu 5 000 vozidel,
coz opét v zasadé odpovida stfedni hodnoté mezi krajnimi scénafi.

U LNG vozidel je pfitom tfeba reflektovat fakt, ze pofizovaci naklady téchto vozidel jsou
minimalné o tfetinu vyS8i neZ pofizovaci naklady dieselovych vozidel stejné kategorie.
Zadouci tak je jednak zavést pfimou podporu na nakup téchto vozidel s vyuzitim EU fond
(OP TAK) a implementovat i nékteré z moznosti nepfimé podpory (napf. zavedeni ulevy ze
silnicni dané pro LNG vozidla nad 12 t nebo stanoveni nulové sazby slozky mytného za
znecisténi (tj. z prislusné ¢asti ,poplatku za externi naklady“ dle tzv. smérnice Eurovinéta).

3.3.2.Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic

S ohledem na od&ekavany dalsi rozvoj vozového parku CNG aut v CR predpoklada NAP CM
s infrastrukturou cca 350 az 400 verejnych plnicich stanic CNG do roku 2030.

Zatimco v pfipadé CNG infrastruktury lze oekavat, ze pfedpokladany rozvoj muze jiz vznikat
na Cisté trznim zakladé (tedy bez jakékoliv podpory z vefejnych zdroja), v pfipadé rozvoje
LNG infrastruktury, kde NAP CM cili do roku 2030 na dosazeni 30 LNG plinicich stanic, se
jevi jako Zadouci, aby v urcité mife pokraovala existujici podpora z dotaéniho programu
OPD.

Z hlediska rozvoje uvedené infrastruktury je nutné poukazat na nejednotny pfistup
stavebnich a dalSich urfadl vramci danych povolovacich procesl, coz prodluzuje dobu
vystavby téchto stanic. V zavislosti na lokalit¢ soucasna praxe ukazuje pfetrvavajici
nejednotny pfistup jednotlivych stavebnich a dalSich dfadld s naslednym zbyteEnym
prodluzovanim vystavby CNG stanic. Jedna se o rozdilné pozadavky v ramci schvalovaciho
procesu (stavebni povoleni, povoleni k provozu, EIA apod.). Pro tyto modely realizace je
proto vhodné sjednotit a standardizovat pfistupy stavebnich uGfadu napfi€¢ republikou
a zrychlit schvalovaci proces pro ziskani jak stavebniho povoleni tak i povoleni k provozu.
Zrychleni procesu stavebniho Fizeni a schvalovani staveb Ize tak povazovat za zasadni
téma, nebot v opatném pfipadé mize pomalejSi rozvoj pfislusné infrastruktury (zejména
u LNG stanic) podvazovat dalSi rozvoj trhu.

3.3.3.Rozvoj vyroby LNG a biometanu pro vyuziti v dopravé

Pokud mé& byt zemni plyn v segmentu dopravy vnimany Sirokou vefejnosti jako ekologické
palivo je nezbytné jeho postupné nahrazovani pokrogilym biometanem. Ceska republika je
vazana cili plnéni podilu OZE v dopravé. Vyznamny potencial ¢asteCné nahrady zemniho
plynu (CNG) Ize spatfovat ve formé& pokrocCilého biometanu (bioCNG, bioLNG).

Rozvoj vyroby LNG a biometanu pro vyuZiti v dopravé v CR je tudiz strategickym cilem NAP
CM, ktery m& usnadnit vystavbu zkapalfovacich stanic na LNG a konverzi bioplynovych
stanic (BPS) na vyrobny biometanu. Déale je nutné zajistit potfebné vstupy pro vyrobu
pokrocCilého biometanu, v potfebném rozsahu zajistit Upravu stavajicich plynarenskych siti
av maximalni mife zjednoduSit podminky pfipojeni vyroben LNG a biometanu do
plynarenskeé sité.

Pro dosazeni pozadované produkce biometanu v Ceské republice, je dllezité, aby provozni
podpora na produkci biometanu byla umoznéna vSem vyrobnam biometanu, u kterych lze
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prokazat jeho vyuziti v dopravé. Strategicky vhodné je zaméfit se na vSechny druhy
bioplynovych stanic, resp. umoznit konverzi vSech druhl bioplynovych stanic.

Bylo by rovnéz ucinné pfijmout takova opatfeni, ktera budou vyrobclim bioplynu umozriovat
konverzi na biometan i pfed ukonéenim stavajici podpory, a to za obdobnych (nikoli vyrazné
horsich) ekonomickych podminek.

3.3.4.Vytvareni podminek pro lepSi vnimani zemniho plynu coby alternativniho
paliva na strané potencialnich zakaznika a podminek pro rozvoj vozového parku

Je tfeba usilovat o odstranéni vSech bariér, které pUsobi negativné pfi vnimani alternativnich
paliv vefejnosti. Konkrétnim pfipadem muaze byt napfiklad nediskriminaéni garazovani
vozidel na CNG ve vefejnych garazich at uz formou upravy legislativy v pfipadé nové
budovanych garazi nebo prostfednictvim podpory v pfipadé existujicich garazi.

Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté mobility ma za cil podporovat rozvoj vozidel na
alternativni paliva pfi zachovani principu technologické neutrality napfi¢ alternativnimi palivy.
Pokud ma byt zemni plyn SirSi vefejnosti, a tudiz potencialnimi zakazniky, vniman jako
standardni palivo, je tfeba usilovat o odstranéni vesSkerych prekazek, které tomuto pohledu
brani a souasné dale posilovat informovanost potencialnich zakazniki ohledné vyhod
vyuzivani vozidel na plyn. Nemélo by proto dochazet ke znevyhodrniovani jednoho druhu
alternativniho paliva oproti ostatnim.

Pretrvavajicim problémem pro rozvoj vozidel na CNG predstavuje legislativné zakotveny
pozadavek na zajisténi odpovidajici bezpecnostni urovné z hlediska pozarni ochrany ze
souCasného znéni vyhlasky MV ¢&. 268/2011 o technickych podminkach pozarni ochrany
staveb, ktery odkazuje na CSN 73 6058. Pro jednotlivé, fadové ahromadné garaze
predepisuje vybaveni garazi tak, jako by CNG vozidla vnasela do garazi vyssi pozarni riziko
nez benzinova vozidla. Proto Fada provozovatell hromadnych garézi v CR radgji osazuje
vjezd garazi dopravni znactkou se zakazem vjezdu pro CNG vozidla. Nediskriminacni
garazovani vozidel na CNG ve vefejnych hromadnych garazich je jednim z dil€ich cill
komplexniho feSeni otazky zajisténi bezpecnosti garazovani vozidel vSech dostupnych paliv.
Neodstranéni této bariéry bude inadale negativné ovlivihiovat vnimani vefejnosti a bude
mit citelny dopad na rust poc¢tu vozidel s timto alternativnim pohonem, nez se kterym pocitaji
vySe uvedené predikce rozvoje trhu vozidel na CNG. SouCasny stav je proto zcela
nezadouci. Tento strategicky cil zcela pokryva oblast jak nové budovanych tak i existujicich
hromadnych garazi a vyZaduje Upravu pfislusné legislativy, pfipadné vytvoreni podplrnych
programU na technologicka feseni, ktera vybaveni ¢i dovybaveni garazi usnadni.

3.4 Kli€ova opatreni pro pInéni cila

Mezi vybrand klic¢ova opatfeni pro pInéni cill Ize povazovat nasledujici opatfeni:
e Pravni/legislativni
o Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG a vodik
o Odstranéni bariér v oblasti garaZzovani vozidel na zemni plyn
o Implementace smérnice EU o Cistych a energeticky u€innych vozidlech
o Implementace smérnice EU o energetické naro¢nosti budov

o Zohlednéni potfeb infrastruktury alternativnich paliv v ramci Koncepce dalni¢nich
odpocivek

o Uvolnéni limitu stafi v nafizeni viady 63/2011 pro bezemisni vozidla
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O

O

Sjednoceni a zjednoduseni procesu schvalovani vystavby infrastruktury dobijecich
a plnicich stanic CNG/LNG

Zjednoduseni podminek pfipojeni vyroben biometanu do plynarenské sité

e Pfimé pobidky k nakupu vozidel

O

Pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnik( provozujicich
vozidla svozu komunélniho odpadu a obdobné €innosti pfi spravé verejného
prostoru

Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil
dopravcu zajistujicich vefejnou dopravu

Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro uéely podnikani)

Podpora na pofizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni spravy
a samospravy a jimi zfizené organizace

Podpora ndkupu osobnich vozidel Setrnych k zivotnimu prostfedi
Podpora pofizovani nakladnich vozidel - vodik, LNG, elektro
Podpora rozvoje €isté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé
Analyza potencialu vyroby bioLPG a syntetickych paliv

Nulova sazba slozky mytného za znecisténi pro nizkoemisni vozidla (v€éetné vozidel
na zemni plyn)

e PFimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

O

O

O

O

Podpora budovani vefejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (LNG,
elektro, vodik)

Podpora vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG

Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé
Podpora budovani nevefejné dobijeci/plnici infrastruktury pro vefejnou dopravu
Podpora budovani neverejnych plnicich stanic v podnicich

Konverze BPS na vyrobny biometanu pro dopravu

DalSi oblasti v ramci jednotlivych kategorii opatfeni

¢ Nefinan¢ni pobidky na strané poptavky

e Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

e Ostatni opatfeni

e Opatfeni SirSiho razu pro zlepSeni struktury vozového parku jsou uvedeny v Kapitole 8.
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4. Vodikova elektromobilita v silniéni dopravé

4.1 Vychodiska

Vychodiskem kapitoly vodikova elektromobilita v ramci aktualizovaného Narodniho aké&niho
planu je rekapitulace vychodisek aktualniho stavu rozvoje vodikové mobility v CR, respektive
aktivit v ramci EU a plnéni cilt a opatfeni pfedchozi verze NAP CM.

Kromé informaci uvedenych v této Casti dokumentu jsou podrobnéjsi informace uvedeny
v ramci analytického materialu. Z této analytické ¢asti zejména vyplyva zdivodnéni, proc€ je
v souvislosti s vyuzivanim vodiku v silniéni dopravé zadouci hovofit o ,vodikové
elektromobilité” a pro¢ by se tak na vozidla s palivovymi ¢lanky méla vztahovat veskera
existujici legislativa platna pro vozidla s elektrickym pohonem, v€etné osvobozeni z placeni
silniéni dané.

V puvodnim NAP CM byl vodikové mobilité vénovan pouze omezeny prostor. Bylo pfitom
konstatovano, Ze vodikovy pohon se sice zatim v CR nachazi spiSe v demonstraéni fazi,
celosvétové a celoevropské trendy vSak ukazuji, ze by v této oblasti mohlo v pfistich 8-10
letech dojit k pfechodu do poc¢atecni faze komercializace. Za strategicky cil v této oblasti bylo
oznaceno nastartovani rozvoje vodikové technologie v dopravé. Byl rovnéZz stanoven
specificky cil ve vztahu k rozvoji vefejné pfistupnych vodikovych plnicich stanic pro motorova
vozidla do roku 2025. V tomto sméru pavodni NAP CM stanovil, ze by do roku 2025 mélo
vzniknout minimalné 3-5 vodikovych stanic s tim, Ze bylo konstatovano, ze tento cil mize byt
vramci prfisti aktualizace NAP CM revidovdn v navaznosti na prepokladanou studii
zamé&fenou na posouzeni potencialu pro vyuziti vodikového pohonu v CR.

Vroce 2017 byla zpracovana Studie s nazvem VyuZiti vodikového pohonu v dopravé
v Ceské republice, ktera v prvni fadé upozorfiuje na skute¢nost, Ze s ohledem na zku$enosti
ze zahraniCi ana zakladé vyjadieni zainteresovanych subjektl je Zzadouci, aby byla
stanovena jednoznaéna vize ve formé jasné definované koncepce vladni podpory
vodikové mobility. V ramci této aktualizace NAP CM je proto navrzeno vyrazné rozSifeni
Casti tohoto dokumentu, ktera se tyka vodikové mobility a zohlednit pfitom hlavni doporuéeni
vyplyvajici z této studie.

| kdyz se v souCasnosti mUze zdat, Ze hlavnim smérem Ccisté mobility bude bateriova
elektromobilita, nékteré strategické dokumenty Evropské komise a studie ukazuji, ze
elektrizace dopravy nemusi byt feSenim pro vSechny druhy dopravy. Aktualizace NAP CM
v tomto sméru zohledriuje i souCasné vyvojové trendy a plany nékterych, zejména asijskych,
automobilek ve vztahu k vodikové elektromobilité.

Z nich jednoznacné vyplyva, Ze technologie vodikovych palivovych ¢&lankd umozriuje
nasazeni nejen v oblasti osobni silniéni dopravy, ale i v nakladni silniéni dopravé, kde muze
mit dokonce do budoucna vétsi vyuziti nez technologie bateriova.

Vyhledové je planovano vodik vyuzit v podstaté ve vSech druzich dopravy (v€etné letecké
dopravy v podobé syntetického paliva vyrabéného na bazi vodiku). Rozvoj vodikové mobility
v nesilni¢nich druzich dopravy je feSen v samotné kapitole 6 tohoto dokumentu.

4.2 Ocekavany vyvoj

V ramci aktualizace NAP CM byla vyuzita predikce aktualizované studie VyuZiti vodikového
pohonu v dopravé v Ceské republice z roku 2017 (aktualizace predikci v roce 2019), kterd
predpovida k roku 2030 rozvoj vodikovych autobusu v po¢tu 870 ks a dale pfiblizné 58 000
osobnich automobild.
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Rostouci podil vozidel bude vyzadovat i odpovidajici infrastrukturu, kdy je predikovano 80
vodikovych plnicich stanic k roku 2030.

4.3 Strategické cile
Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategické cile:
4.3.1.Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Rozvoj vodikové autobusové dopravy coby prioritni segment vodikové mobility

Z ,vodikové*“ studie vyplyva (blize viz analyticky material), Ze podpora autobus( na vodikovy
pohon se predevsim v 1. fazi vyvoje jevi z nakladového hlediska jako vyrazné efektivnéjsi,
protoze 8 % celkovych nakladl potfebnych na investi¢ni podporu do vodikovych vozidel
pfinasi 32% podil na celkové uspofe emisi CO- vzniklé pouzivanim vodikovych vozidel.

Z tohoto hlediska by rozvoj v oblasti vodikovych autobust mél pfedstavovat kli€ovou prioritu
celkové strategie CR v oblasti vodikové mobility. Pro t¢ely NAP CM pIné& pfejimame predikci
obsazenou ve vySe uvedené vodikové studii, resp. z jeji aktualizace z roku 2019. NAP CM
tak v této oblasti cili na dosazeni 95 vodikovych autobust kroku 2025 a 870
vodikovych autobust k roku 2030.

Na dané predikci je postaven icelkovy odhad finanéni naro€nosti rozvoje vodikové
autobusové mobility do roku 2030. Podle tohoto odhadu by za timto u¢elem mélo byt do roku
2030 ze strany soukromych i vefejnych subjektl vynalozeno kumulativné cca 2,4 mid. K&.

Naplnéni cile si vyzada vyraznou finan¢ni podporu z vefejnych zdroju, pficemz v pfevazné
mife by meélo jit o podporu z EU fondu, pfipadné narodnich zdroju financovani (napf.
z Moderniza¢niho fondu). Dotace na podporu Cistych autobust by mély byt nastaveny tak,
aby umoznily, ze vyznamna C&ast alokace na podporu v této oblasti bude sméfovat na
podporu vodikovych autobusu. Ke stimulaci poptavky po vodikovych autobusech vSak
v budoucnosti pfispéje inutnost naplnit pozadavky novely smérnice 2009/33 o podpofe
Cistych vozidel, ato zejména pozadavek, aby 50 % cile pro Ceské vefejné zadavatele
ve vztahu k &istym autobustm byl pinén bezemisnimi vozidly. Ceské organy zodpovédné za
plnéni tohoto pozadavku by mély usilovat o to, aby minimalné polovina vSech bezemisnich
autobusu byla na vodik.

Vodikova autobusova doprava by vSak mohla mit potencial téz v oblasti dalkové dopravy
mezi CR asousednimi staty. PfedevSim se to tykd autobusového spojeni mezi CR
a Némeckem, kde v soucCasnosti byly zahajeny prace na pfipravé studie proveditelnosti
mozné autobusové linky Praha — Berlin. Pokud budou zavéry studie pozitivni, je Zadouci
vyuzit moznosti, které by v tomto sméru mohl nabizet fond CEF, a to pfedevSim v kontextu
toho, Ze by Slo o pfeshranicni projekt.

Klicovym faktorem pro naplnéni vySe uvedeného cile bude samoziejmé odhadovany pokles
ceny vodikovych autobust, resp. odhad klesajiciho rozdilu mezi cenou vodikového autobusu
oproti autobusu na konvenéni pohon. Zatimco vroce 2020 by tento rozdil mél
pravdépodobné Cinit kolem 6 mil. K&, v roce 2025 jiz jen 3,6 mil. KE a v roce 2030 pak jen 2
mil. K&.

Podpora vyuziti vodiku v osobni silniéni dopravé

Jak vyplyva z predikce obsazené ve vySe uvedené vodikove studii, resp. v jeji aktualizaci
z roku 2019, mél by pocet vodikovych automobilll v CR do roku 2030 vzriist na pfiblizné
58 000. Tyto udaje se v8ak predevSim v kontextu predikci v oblasti elektromobility jevi jako
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ponékud optimistické. A to ipfesto, Zze celoevropské predikce ukazuji, ze by za jistych
okolnosti (masivni finan¢ni podpory ze strany statu) nemusely byt Gplné nerealné.

NAP CM v tomto sméru proto cili na dosazeni rozmezi 40-50 tisic osobnich vodikovych
vozidel do roku 2030. To predstavuje pfiblizné jednu Cc&tvrtinu cile v oblasti bateriové
elektromobility.

Craf A Cilaviwninia nenhnicrh vndilzavnich vinzidal Aa ralzn 202N
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I naplnéni tohoto méné ambicidzniho cile si vSak vyzada prijeti nékterych podpurnych
opatfeni, ato zejména v podobé piimé finanéni podpory, ktera by méla byt nastavena
v podobném rezimu, jako v pfipadé podpory bateriovych elektrickych vozidel. Klicové je také,
aby vodikova osobni vozidla byla v budoucnosti nakupovana organy verejné spravy, coz by
mélo byt zajisténo zejména na zakladé plnéni pozadavkl novely smérnice 2009/33
0 podpofe Cistych vozidel.

Pro odpovidajici rozvoj vodikové mobility v oblasti osobnich vozidel bude tfeba vyresit
rovnéz oblast parkovani téchto vozidel v garazich, ato v podobném rezimu, ktery je
navrhovéan pro vozidla na zemni plyn.

Klicovym faktorem pro naplnéni vySe uvedeného cile bude (stejné jako v pfipadé vodikovych
autobusUl) odhadovany pokles ceny vodikovych vozidel, resp. odhad klesajiciho rozdilu mezi
cenou vodikového vozidla oproti vozidlu na konvenéni pohon. Zatimco v roce 2020 by tento
rozdil mél Cinit kolem 700 tisic K¢, jiZz v roce 2025 by to mélo byt téméf o 300 tisic méné (417
tisic K€), a v roce 2030 by dle odhadu mél tento rozdil Cinit pouze 84 tisic. To do znané miry
vysvétluje fakt, pro€ uvedena predikce pocitda s vyraznym naristem poc¢tu osobnich
vodikovych vozidel mezi lety 2025 a 2030. Na téchto odhadech je postaven celkovy odhad
finanéni naronosti rozvoje vodikové mobility do roku 2030. Také Ize pfedpokladat, ze ceny
vozidel s konvencnim pohonem porostou pravdépodobné vice, nez je nyni pfedpokladano
z davodu implementace restriktivni legislativy EU. Z aktudlnich predikci vyplyva, Ze naklady
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na vodikové automobily, které by mély vynalozit jak vefejné, tak isoukromé subjekty,
dosahuji kumulativni urovné 28 mid. K¢ do roku 2030.

Podpora vyuziti vodiku v oblasti nakladni dopravy

NAP CM cili téz k nastartovani vyuziti vodiku v oblasti nakladni dopravy, a to pfedevSim ve
stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Nelze pFedpokladat podobny nastup vyuziti
nékladnich vozidel jako u autobusové &i osobni dopravy co do poctu vozd do roku 2030.
Dokument Hydrogen Roadmap Europe predikuje, Zze by vodikova nakladni vozidla mohla
dosahnout 1 % ro¢niho objemu prodeje v roce 2030 v Evropé (tedy zhruba 4-6 tis. vozidel).

Vyhodou vodikové technologie v oblasti nakladni silni¢ni dopravy nad vzdélenost 100 km
v porovhani s bateriovou elektromobilitou je vy$Si nakladova efektivnost. Ta je dana napf.
tim, Ze dobijeni nakladniho vozidla na ultrarychlé rychlodobijeci stanici je cca 15krat
pomalejsi nez pfi vyuziti vodiku. Zarover vodikova vozidla uvezou vice nakladu a maji delSi
dojezd. Lze nicméné konstatovat, Ze aktualné je technologie vodikovych nakladnich vozl
meéné vyspéla nez napfiklad u osobnich automobill, a proto se predpoklada pozdéjsi vyuziti
této technologie ve vét§im méfitku (napf. svoz odpadu apod.).

V sou€asné dobé& nejsou vytvofeny zadné specifické dotace Ci finanéni zvyhodnéni
zamérené specificky na vodikovou nakladni mobilitu. Strategie NAP CM proto cili na
zavedeni finan¢ni podpory také pro nakladni vodikovou dopravu, jelikoz obdobné jako
u osobnich automobild jsou po&atecni investice do nakladnich vozidel na vodik velmi vysokeé.
Aktualni predikce ohledné ceny nakladnich vozidel se pohybuje fadové 2krat vyse, nez je
cena nakladniho vozidla na konvencéni palivo. Podpora by tedy méla téz sméfovat
k vytvofeni infrastruktury pro mozny vstup zahrani¢nich vozidel s vodikovym pohonem.
Rozvoj nékladni vodikové dopravy muze podpofit skute€nost, Ze vodikova vozidla (stejné
jako ostatni typy elektrickych vozidel jsou jiz dnes vyjmuta ze systému zpoplatnéni (jak
v podobé Casového tak i vykonového — mytné).

4.3.2.Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic

Rozvoj dostatec¢né husté verejné i neverejné infrastruktury vodikovych plinicich stanic

Jak vyplyva z vodikové studie (viz analyticky material), rozvoj infrastruktury vodikovych
stanic je zcela nezbytnou podminkou rozvoje vodikové mobility. Vzhledem k vyraznému
potencialu vodikové mobility v oblasti vefejné hromadné dopravy je pfitom tfeba myslet na
jista specifika tohoto segmentu (viz zejména potieba budovani dostatec¢né kapacitnich
plnicich stanic). Infrastrukturu vodikovych stanic, které by mély zajistit obsluhu vodikovych
autobusU, je pfitom mozné rozvijet bud na bazi nevefejnych stanic umisténych napf.
v depech dopravnich podnik(i, nebo v kombinaci s obsluhou vodikovych osobnich vozidel,
jako infrastrukturu vefejnou. Zde je ale tfeba myslet na to, Ze hodnota poc¢atecni investice
u takovéto ,kombinované“ vodikové stanice muze byt nékolikanasobné vyssi nez u vodikové
stanice slouzici vyhradné pro osobni dopravu. Zaroven je vSak nutné vnimat, ze vySe
finan¢ni podpory v tomto pfipadé v Casovém horizontu klesa. Co se navic sité vodikovych
plnicich stanic tyCe, nemusi byt z hlediska vefejné dopravy tak husta, jako v pfipadé
osobnich vozidel.

Specialnim bodem zajmu by se dle NAP CM méla stat podpora nevefejnych vodikovych
plnicich stanic. Je pfedpokladano vyuziti nevefejnych stanic pfedevsim ze strany dopravnich
podniku, nakladni dopravy nebo tfeba velkych firemnich flotil. Nevefejné plnici stanice skytaji
fadu vyhod at’ uz v efektivité provozu (oteviraci doba nemusi byt 24/7, planovani importu i
vyroby vodiku) nebo v dispozi¢nim feSeni samotné stanice.

Financni narocnost spojena s vybudovanim dostateCné husté sité je spjata s potfebnosti
urCité penetrace sité vucCi poctu vozidel ajejich umisténi v celém prostoru CR.
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Planovany/odhadovany pocet stanic v roce 2030 je odvozen z poétu vozidel. Po celé
CR by v té dobé mélo byt 80 stanic pro optimalni pokryti republiky a dostupnost pInéni
pro zakazniky, pficemz tento cil muze byt jesté upfesnén v dalSi aktualizaci NAP CM
v navaznosti na dals$i vyvoj na trhu vodikovych vozidel nejen v CR ale i v celé EU. Naklady
na tyto stanice budou kumulované skoro 3,5 mid. K& do roku 2030.

Zaroven je tfeba fict, ze je tfeba stanovit minimalni cil v poCtu stanic pro rok 2025, aby doslo
k rozvoji tohoto druhu paliva v dopravé. Pfi Uvaze, kde by takové stanice mohly stat, se
nabizi hlavni dalniéni tahy a krajska (pravdépodobné ne vSechna) mésta. Cilovou
hodnotou je tedy cca 15 vodikovych plnicich stanic fungujicich v roce 2025 napfié¢ CR.
Tento pocet vodikovych stanic Ize pfitom povazovat za naprosté minimum pro fadny rozjezd
vodikové mobility v CR adana infrastruktura by tak méla (napf. po vzoru Némecka)
vzniknout bez ohledu na to, jaky bude v CR dalsi vyvoj v tomto segmentu trhu.

4.3.3.Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility

Jednim ze strategickych cild NAP CM ve vztahu k vodikové elektromobilit¢ je vznik
vodikovych regionu, v jejichz ramci by mély byt konsolidovany vesSkeré typy vodikové
prepravy a kde by doslo k provazani mobility s energetikou a dalSimi odvétvimi (tzv. sector
coupling). Vtomto ohledu se pfitom jedna o celoevropsky trend. Jako priklad Ize uvést
projekt Hydrogen Valley v Dansku, ktery umozrfiuje vyuzivat vyvazené a integrované feseni
palivovych &lanka a vodiku, a to jak v oblasti energetiky, tak i v dopravé nebo projekt v Ciné,
jehoz cilem je vytvofeni mésta (Rugao) pro vodikovou ekonomiku.

Nedilnou soucasti je zapojeni statu/obci, pramyslového odvétvi a akademické obce.
Vodikoveé regiony by mély vznikat i na zakladé mezistatni spoluprace. V ramci pteshraniéni
spoluprace Ceska republika spolupracuje s Némeckem na vytvoreni ,Vodikového udoli,
které bude situovano v Sasku, Durynsku a CR. Predpoklada se, ze &ast projektu bude
financovano z iniciativy FCH JU (Fuel Cell Hydrogen Joint Undertaking), ¢ast z narodnich
a soukromych zdroji.

Z Ceskych regionu se aktualné na vodik zaméfuje nejvice Moravskoslezsky kraj, ktery
podepsal memorandum s meéstem Ostrava ase spoleCnosti Vitkovice Cylinders, a.s.,
ohledné spoluprace v ramci vodikové mobility. NAP CM v tomto sméru tedy cili na vznik
i dalSich vodikovych regionll, ve kterych by probihala podpora riznych oblasti vodikové
mobility. Klicovym faktorem bude stanoveni finanéni podpory ze strany statu ¢i kraju
a stanoveni roadmap vodikového hospodarstvi na urovni kraju.

Vodikova mobilita pfedstavuje v soudasnosti téma, které nelze v podminkach CR realizovat
oddélené bez urCité koordinace na mezinarodni urovni. Toto vyplyva jiz ze samotného
glenstvi CR v EU a skutednosti, e dané téma je na této Urovni zastiténo a koordinovano
Spoleénym podnikem pro palivové &lanky avodik (FCH JU). Zarovei CR sousedi
s Némeckem, které priklada tématu vodikové mobility velkou vahu. Pfikladem mezinarodni
kooperace muze byt projekt BENEFEC, ktery byl zapo€at vroce 2017 mezi Belgii
a Nizozemskem (pfeshrani¢ni infrastruktura).

Z tohoto pohledu se jevi jako Zadouci posilit zastoupeni CR v ramci FCH JU, aktivné se
vénovat diskuzim o rozvoji vodikové mobility v rdmci neformalniho uskupeni ¢lenskych statl
(GSG®) adale zintenzivnit spolupraci s Némeckem, pfipadné se spolkovou zemi Sasko.

5 GSG (Governmental Support Group) pfedstavuje neformalni uskupeni ca 12 statli EU, které vzniklo za u¢elem spoluprace
Elenskych statt pfi implementaci smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Za timto ucelem se
jednou za pul roku konaji jednani fidiciho vyboru plus ad hoc pak probihaji (z pravidla formou videokonference) jednani
pracovniku skupin k jednotlivym alternativnim palivim.
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Zvazit by se méla moznost ustanovit smiSenou ¢esko-némeckou ¢&i ¢esko-saskou pracovni
skupinu pro vodikovou mobilitu, kde by se mohla diskutovat témata jako pfreshranicni
spoluprace v oblasti vodikové autobusové a zelezni¢ni dopravy a navazat tak na dosavadni
aktivity v této oblasti. Nabizi se téz koordinace v ramci vzniku vodikovych regionu.

Dal$im pfirozenym partnerem pro CR je Slovensko, byt to se oblasti vodikové mobility zatim
vénuje jen velmi okrajové. Pfeshrani¢ni spoluprace se Slovenskem (a pfipadné i v ramci celé
V4) by vSak mohla znamenat impuls pro dal$i rozvoj vodikové mobility v SirSim
stfedoevropském regionu. Dale by méla byt podnicena uzsi spoluprace se zahrani¢nimi staty
a organizacemi i pro vyuZziti nastroje CEF.

4.3.4.ZlepsSeni regulatorniho rdmce vodikové elektromobility

Cilem NAP CM je dosahnout z hlediska regulatorniho ramce pro vodikovou elektromobilitu
stejnou pozici jako pro ostatni alternativni paliva.

| kdyz v poslednich letech doslo v této oblasti k jistému pokroku (viz napf. novela zakona
0 pohonnych hmotach zroku 2017, ktera jiz definuje vodik jakozto palivo) stale plati
konstatovani pavodniho NAP CM, Ze vodikova elektromobilita je v porovnani s ostatnimi
alternativnimi palivy vystavena jedné konkurencni nevyhodé, ato v podobé neexistence
explicitniho osvobozeni vodikovych vozidel od placeni silniéni dané. | kdyz pfislusné
opatfeni bylo zahrnuto jiz do pivodniho NAP CM, zatim se nepodafilo v této oblasti pokrodit
(ve smyslu dosazZeni pravni jistoty pro vSechny zu€astnéné strany). Jak je pfitom uvedeno
v analytické Casti materialu vodikova vozidla (resp. vozidla s palivovym &lankem) je tieba
vnhimat jako ,vozidla s elektrickym pohonem®.

Mezi hlavni identifikované oblasti, kde je tfeba dale pokrocit ve vytvareni regulatorniho
ramce pro vodikovou elektromobilitu patfi zejména:

e problematika garazovani vodikovych vozidel
e Uprava procesu povolovani vystavby vodikové infrastruktury

e transpozice stavajicich ISO norem pro oblast servisu vozidel do ¢eského legislativniho
prostiedi’

Pokud jde o problematiku garazovani vozidel s vodikovym pohonem, jedna se o analogicky
problém, jakému dnes na urovni vnitrostatni legislativy Celi vozidla na zemni plyn. Proto je
treba jednoznacné stanovit zakonnou povinnost pro stavebnika (gesce MMR, v pfipadé
vystavby a rekonstrukce definovaného rozsahu stavajicich hromadnych garazi, zfidit
definovany pocet parkovacich stani pro plynna paliva a zajistit tak pozadované technické
vybaveni téchto hromadnych garazi, aby v okamziku postupného nastupu vozidel na
vodikovy pohon nevznikl stejny problém se zakazem vjezdu téchto vozidel do podzemnich
garazi. Vtomto ohledu by vyznamna zjisténi mohly pfinést vysledky iniciativy ,European
Hydrogen Safety Panel* (EHSP)?, kterd& se dlouhodobé vénuje monitorovani
a vyhodnocovani bezpecénostnich aspektl vodikovych technologii. Z hlediska harmonizace
legislativy je vramci FCH 2 JU FeSen projekt HYLAW, ve kterém je zastoupeno témér 20
zemi Evropy, bohuZel bez ugasti CR®. V souvislosti s problematikou garaZovani vozidel na
vodikovy pohon by mély byt dokon&eny technické predpisy pro viezd do podzemnich garazi.

" Toto se tyka i norem pro homologaci vodikovych Zelezni¢nich vozidel — viz kapitola 6.2
8 https://www.fch.europa.eu/page/european-hydrogen-safety-panel

9 https://iwww.hylaw.eu/
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Z pohledu GR HZS CR je také tfeba fesit oblast bezpe&nosti technologie areakce na
mimofadnou udalost. Primarné se jednd o mimoradnou udalost pozar, &i ,studenou®
mimoradnou udalost - Unik plynu ze zasobnikl, dopravni nehoda, apod.

Horizontalnim problémem, ktery zpozduje realizaci jakékoliv infrastruktury pro alternativni
paliva (v€etné vodikovych plnicich stanic) pfedstavuje sou€asna vnitrostatni pravni uprava
tykajici se procesu povolovani vystavby dotéené infrastruktury (stavebni zakon), jakoZ i jeji
vyklad. Je pfitom tfeba poukazat na pozadavek vyplyvajici z nedavno pfijaté novely smérnice
2010/31/EU o energetické narocnosti budov, kterd mj. stanovi pozadavek na &lenské staty,
aby pfijaly opatfeni v zajmu jednodussiho zavadéni dobijecich stanic v novych i stavajicich
obytnych ijinych nez obytnych budovach, azabyvaly se tak pfipadnymi regulaénimi
prekazkami, véetné povolovacich a schvalovacich postupl. Pokud bude v souvislosti s touto
upravou tfeba pfijmout jisté kroky ve vztahu k rozvoji dobijecich stanic, nabizi se zde
prilezitost obdobné opatfeni zacilit i na oblast vodikovych plnicich stanic. Prvnim krokem
vtéto oblasti by mohlo byt, aby stat uznal za vSeobecné platnou metodiku vystavby
a provozu plnicich stanic _stlaeného vodiku pro mobilni zafizeni, kterou pfipravila v roce
2018 spoleénost APT ve spolupraci s UJV Rez a predal ji k dal$imu uzivani jednotlivym
stavebnim Gfadim?°,

Navrh nového stavebniho zdkona se zabyva zrychlenim povolovani vSech staveb.
V sou€asné dobé probiha vypofadani pfipominek vzeslych z mezirezortniho pfipominkové
fizeni.

Aktualnim dkolem statu je téz transponovani stavajicich ISO norem pro oblast servisu
vozidel do Ceského prostredi, jelikoz je fada z nich pouze v cizim jazyce, a dale stanoveni
preferenci jaké normy vyuzit, jelikoz jsou aktualné rozdily mezi evropskymi a americkymi
normami. Dale by méla vzniknout legislativa umoziujici parkovani vozidel na jinak
vyhrazenych mistech (zény s omezenym pfistupem nebo vefejna parkovisté) nebo
vyhrazena dopravni znacka pro vozidla s ekologickym pohonem.

4.3.5.Vytvareni ramce pro vyzkum a vyvoj

Ackoli jsou vodikové technologie v oblasti mobility pfipraveny pro vstup na trh, bude jesté po
dlouhou dobu zadouci podporovat vyzkum a vyvoj v této oblasti, a to pfedev§im za ucelem
zvySeni uzitnych vlastnosti vozidel a infrastruktury (Zivotnost, cena, spotreba).

Mezi priority v oblasti vodikovych technologii patfi tato témata:
e podpora aplikovaného vyzkumu
e podpora pilotnich a demonstracnich projekta
¢ dlouhodoba podpora VaV v oblasti vodikové mobility — vodikové inovacni udoli
e podpurny vyzkum pro pfipravu legislativy a technické normalizace

Z hlediska vyzkumu a vyvoje je vhodné kromé& narodnich kapacit podpofit spolupraci
a zapojeni ivramci mezinarodnich projektd vramci EU, i mimo ni, s moznosti Cerpani
finanénich prostredku.

V soucasnosti probiha vyzkum dvoupalivovych vodikovych spalovacich motord v kombinaci

s konvencénimi i obnovitelnymi palivy. Zejména pro pfechodnou dobu budovani vodikové
infrastruktury se dvoupalivové feSeni jevi jako potencialné pfinosné — moznost dojezdu na

10V ramci aktivit spole¢nosti APT spol. s.r.o. a UJV Rez vnikla v roce 2018 také certifikovana metodika ,METODIKA
VYSTAVBY A PROVOZU PLNICICH STANIC STLACENEHO VODIKU PRO MOBILNi ZARIZEN[*
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konvencni palivo, snizeni emise vSech uhlikovych slozek ve spalinach (snizeni emisi oxidu
uhli¢itého az o 67 %). Tuto technologii je pfedevsim zapotifebi ovéfit na funk&nich vozidlech.

Pro podporu oblasti souvisejici s vodikem, je hlavnim nastrojem podpory Spoleény podnik
pro palivové €lanky a vodik (Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking- FCH JU), ktery
ma pravni subjektivitu. Iniciativa formalné vznikla Rozhodnutim Rady (521/2008).

Mezi prioritni vyzkumné témata v oblasti vodikovych technologii patfi tato témata:

a) Podpora aplikovaného vyzkumu

udrzitelné technologie vyroby vodiku pro dopravni Ucely (napf. z obnovitelnych
zdroju)

efektivni zplsoby zasobovani vodikem (centralizované vs. decentralizované
feseni)

technologie skladovani vodiku

zdokonalené palivové ¢lanky pro vozidla

pokrocilé systémy pro kompresi distribuci vodiku (napf. elektrochemicka
komprese)

vyuziti netradi¢nich zdroju vodiku (zpracovani alternativnich paliv-odpadd
s vyuzitim plazmy, pyrolyzy, apod.)

systémové analyzy (sector coupling, zajisténi primarnich energii, hodnoceni
dopadu zivotniho cyklu, energeticka bezpe€nost a dalsi)

podpora vyzkumu dvoupalivovych vodikovych spalovacich motor( v kombinaci
s konvenénimi i obnovitelnymi palivy

b) Podpora pilotnich a demonstracnich projekt(

vodikové regiony (vyhodnocovani parametri z projektu komplexni implementace
vodikovych technologii)

zapojeni OZE pfi vyrobé vodiku - zejména FVE pro elektrolyzu vody

podpora inovaci v oblasti vodikovych vozidel (pfedevsSim nakladni automobily
a autobusy)

c) Dlouhodobé podpora VaV v oblasti vodikové mobility — vodikové inovacni udoli

zajisténi dlouhodobé kontinuity VaV vodikovych technologii pro mobilni aplikace
v navaznosti na sou¢asné VaV projekty

d) Podplrny vyzkum pro pfipravu legislativy a technické normalizace

technicka normalizace v oblasti bezpecnosti

pFiprava legislativy v oblasti ,zeleného vodiku®

podpora pfipravy specifické legislativy pro zjednoduSeni implementace vodikové
elektromobility (pfedpisy pro vystavbu plnicich stanic, pfiprava podkladl pro
hasiCsky zachranny sbor — oblast bezpecnosti technologii, reakce na mimofadnou
udalost, tprava technickych pozadavku pro parkovani, servis a STK)

4.4 Kli¢ova opatieni pro plnéni cilt

Mezi vybrand kliC¢ova opatfeni pro pInéni cill Ize povazovat nasledujici opatfeni:

Pravni/legislativni

o Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG a vodik

o Implementace smérnice EU o Cistych a energeticky u€innych vozidlech

o Implementace smérnice EU o energetické narocnosti budov
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O

O

O

Zohlednéni potfeb infrastruktury alternativnich paliv v ramci Koncepce dalni¢nich
odpocivek

Uvolnéni limitu stafi v nafizeni viady 63/2011 pro bezemisni vozidla
ZlepSeni regulatorniho ramce v ramci technologickych norem

Formalizace metodiky vystavby a provozu plnicich stanic vodiku

e PFimé pobidky k nakupu vozidel

O

Pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnikd provozujicich
vozidla svozu komundalniho odpadu a obdobné Cd&innosti pfi spravé vefejného
prostoru

Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikd a do flotil
dopravcu zajistujicich vefejnou dopravu

Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro ucely podnikani)

Podpora na pofizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni spravy
a samospravy a jimi zfizené organizace

Podpora nadkupu osobnich vozidel Setrnych k Zivotnimu prostfedi
Podpora pofizovani nakladnich vozidel - vodik, LNG, elektro
Podpora rozvoje Cisté mobility ve vnitrozemskeé vodni dopravé
Podpora pofizovani vodikovych elektrobusu (FCEB)

Metodicky vyklad osvobozeni vodikovych vozidel s palivovym ¢&lankem ze silni¢ni
dané

e PFimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

O

O

O

O

O

Podpora budovani vefejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (LNG,
elektro, vodik)

Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé
Podpora budovani nevefejné dobijeci/plnici infrastruktury pro vefejnou dopravu
Podpora vefejnych plnicich stanic vodiku (HRS) na siti TEN-T

Odpisy na technologie dobijecich a plnicich vodikovych stanic

DalSi oblasti v ramci jednotlivych kategorii opatfeni

¢ Nefinan¢ni pobidky na strané poptavky

e Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

e Ostatni opatfeni

e Opatfeni SirSiho razu pro zlepSeni struktury vozového parku jsou uvedeny v Kapitole 8.
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5. Ostatni alternativni paliva v silniéni dopravé

V ramci analytického materialu jsou uvedeny informace o LPG/bioLPG, syntetickych
palivech, palivech na bazi &pavku. V nasledujicim textu jsou popsany pfedpoklady vyvoje
pouze pro bioLPG, ktery je z hlediska ostatnich alternativnich paliv nejvice pravdépodobny.

V soudasné dobé je v provozu v CR cca 200 tisic vozidel na LPG a jejich majitelé mohou
vyuzit cca 900 plni¢ek. Do budoucna zalezi na tom, jakym zpusobem bude podporena
vyroba vozidel s témito pohony v navaznosti na zapocitavani téchto alternativnich pohont do
priimérnych emisi daného vyrobce a zda dojde k podpofe ze strany EU.

Pro vyuziti v Ceské republice je z pohledu vyrobni kapacity bioLPG zfejmé& nejvhodnéjsi
varianta hydrolyzy a fermentace celul6zy, pfipadné celul6zy z dfevniho odpadu.

Malé mnozstvi biopropanu jiz bylo vyrobeno v ramci testovaciho provozu vyroby HVO
ve spoleCnosti Unipetrol. S ohledem na tlak na vyrobu a vyuziti biopaliv v dopravé Ize
pfedpokladat zahajeni komercéni vyroby HVO v litvinovské rafinerii a tim i ziskavani urcitého
(byt malého) mnozstvi bioLPG.

Pro dosazeni viditelného narstu uziti bioLPG v dopravé by jeho produkce méla byt
zajisténa, spiSe nez dovozem, samostatnou vyrobni jednotkou!!. Cestou by mohlo byt
napfiklad zpracovani bio-olejl ziskanych pyrolyzou biomasy hydrogenacni rafinaci nebo
hydrokrakovanim, nebo jiz dfive zminéna hydrolyza a fermentace celulézy z dfevniho
odpadu.

Ve vSech pfipadech pljde o naro¢né technologie. S ohledem na bohatou historii i vyznamné
postaveni chemického primyslu v Cesku ana snahu viady a Ministerstva pramysiu
a obchodu podpofit vyzkum, inovace a investovat do modernich technologii budoucnosti, by
méla byt tato situace vyhodnocena jako vitana ptileZitost, jak prokazat, ze Cesko mize byt
v nékterych technologiich v Evropé lidrem.

Z vy$e uvedeného je patrné, Ze bioLPG v CR je na podatku vyvoje, proto je nutné v této
oblasti provést nezbytné analyzy, zejména potencialu vyroby a dostupnosti bio slozek pro
vyrobu bioLPG.

11 Pro zajidténi 30% pokryti spotieby je potfeba vyrobni kapacita cca 30 tisic tun ro¢né
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6. Alternativni paliva v nesilniénich druzich dopravy

S ohledem na naplfiovani zavazkt CR v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynd se
ukazuje jako zadouci zavadét principy Cisté mobility téz v nesilni€nich druzich dopravy a to
konkrétné ve vnitrozemské vodni a zelezni¢ni dopraveé.

6.1 Cista mobilita ve vnitrozemské vodni dopravé

Ackoliv z celkového objemu emisi CO, v ramci celého odvétvi dopravy se vnitrozemska lodni
doprava podili jen cca 4 %, mohou byt plavidla vyznamnym lokalnim emitentem. NizSi podil
na emisich dopravy je totiz pfedevS§im vyvolan menSim objemem vnitrozemské vodni
dopravy, atedy poctem plavidel v poméru s objemem napfiklad silniéni dopravy na celku
odvétvi. Podivame-li se na jednotliva plavidla, pfedevdim ta vétsi, hovofime o nepomérné
vétSich dopravnich prostfedcich, ktera maji zasadni vliv lokalné, napfiklad vétsi vyletni lod
za den provozu spotfebuje i 750—1 000 litrG paliva (motorové nafty), které muze obsahovat
vice 8kodlivin, nez pouzivaji dieselova vozidla, ktera splfiuji emisni normu EURO 5, lodni
motory navic neobsahuji filtry pevnych ¢astic. Dale je tfeba také zminit, Ze u lodnich motoru
neni na rozdil od automobilll méfeni emisi povinné a lodé nepodléhaji zadné kontrole, fada
znich ma velmi staré motory produkujici velké mnozstvi zplodin. A proto je tfeba
systematicky pracovat na rozvoji a obnové flotily a infrastruktury vodnich cest.

Vyznam lodni dopravy a jejiho dopadu na klimatické zmény si v souCasnosti uvédomuje
zejména hlavni mésto Praha, které se rozhodlo nastavit regulaci pro kotvisté ve spravé
mésta. Ta stanovuje, Zze od 1. ledna 2021 tak na prazskych bfezich nebudou moci kotvit
lodé, které nebudou splfovat normu Euro 5.

Cilem NAP CM je stanovit obecny ramec umoznujici v budoucnosti jednak podporu rozvoje
infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé (bez ohledu na typ
alternativniho paliva) a potencialné i urcitou podporu za uCelem zavadéni bezemisnich
a nizkoemisnich plavidel. Za timto ucelem vznikne do roku 2021 studie potencialu vyuziti
alternativnich paliv ve vnitrozemské vodni doprave, se kterou jiz pocital plvodni NAP CM.
Studie by méla byt nasledné podkladem pro dotacni programy, které by umoznily naplnéni
vySe uvedenych cilu.

Specifickou oblasti ve vztahu k vyuzivani alternativnich paliv ve vnitrozemské vodni dopravé
predstavuje LNG. Zde jiz smérnice 2014/94 stanovila ¢lenskym statim pozadavek, aby si
stanovily cil na vybudovani LNG stanic v pfistavech do roku 2030. NAP CM ve své puvodni
podobé konstatoval, Ze pro nejbliz§i obdobi se nejevi jako efektivni budovat ve vefejnych
pristavech v CR &erpaci stanice pro plavidla vyuZivajici LNG jako palivo, ato z ddvodu
vysokych provoznich nakladl pro takova zafizeni pfi souCasném védomi neexistence
relevantni poptavky v tomto segmentu trhu. Od roku 2015 se vSak na tomto poli v CR prili$
nezmeénilo, coz je dano pfedevSim stale spiSe omezenymi plavebnimi podminkami na Labi
a s tim souvisejici ekonomickou situaci provozovatelll vnitrozemské vodni dopravy.

Pfes vySe uvedené vnimame, Ze je tfeba se vyporadat s kritikou ze strany Evropské komise
na neexistenci cile ohledné vybaveni vnitrozemskych pfistavi v CR plnicimi stanicemi LNG
do roku 2030. S ohledem na obecn& omezeny vyvoj na trhu vnitrozemské dopravy v CR
v poslenich letech, s nim je spojena cela fada nejistot, v8ak Ize v tuto chvili deklarovat jen
velmi skromny cil v podobé vystavby 2 LNG stanic ve vnitrozemskych pfistavech, které jsou
soucasti globalni sit¢ TEN-T. Konkrétni umisténi téchto LNG stanic neni zatim mozné
stanovit a meélo by byt ur€eno nejpozdéji v roce 2025.

Aktualizace NAP CM 40



6.2 Cista mobilita v zelezniéni dopravé

Zelezniéni doprava je v porovnani se silniéni dopravou jiz za soudasnych podminek
elektrického pohonu vozidel za pomaci liniové elektrizace trati s vysokou ucinnosti pfenosu
elektrické energie mezi vozidlem a trakénim vedenim. V dlouhodobé perspektivé je zadouci
pfedevsim dosahnout jejiho maximalniho pfechodu ze spalovacich na elektrické motory na
tratich, které dosud nejsou elektrizovany. Existujici vozidla se spalovacimi motory by se tak
méla postupné vyfadit z provozu a nahradit je novymi vozidly elektrickymi, ¢imz dojde
k vyrazné uspofe emisi CO; ze Zelezniéni dopravy. K tomu bude dochazet jak rozsifovanim
liniové elektrizace trati, které dosahuji nejvy$si energetické ucinnosti, tak rovnéz vyuzivanim
modernich vozidel vyuZivajicich bateriovy nebo vodikovy pohon.

(34 %) a aktualné chybi rozsahla sit elektrizovanych Zeleznic pfedevSim v severni Casti
Ceské republiky. Pfi ptipravé novych elektrizaci trati by Sprava Zeleznic, statni organizace
méla mit podporu napfi¢ resorty MD, MPO a MZP. Dal$im problémem &eské Zelezniéni sité
je existence dvou hlavnich trakénich soustav — stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV
a stfidavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz. Pro zahajeni sjednoceni soustav byla dne 20. 12.
2016 schvalena Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE. V navaznosti na tuto
koncepci se predpoklada postupné sjednoceni trakéni soustavy na systému 25 kV, 50 Hz,
které zajisti dalSi energetické Uspory v liniové elektrizaci trati a umozni snizeni investi¢nich
i provoznich nakladd pro dalSi rozSifovani elektrizace.

Z technického hlediska je dalSi rozSifovani Cistych pohonu na Zeleznici mozné vice zpUsoby.
Energeticky nejucinnéjsi feSeni je zajisténim pfimého trakéniho pohonu pomoci liniové
elektrizace. Toto FeSeni vSak s sebou pfinasi také znac¢né investi¢ni naklady aje vhodné
pfedevsim pro traté s dostateCnym provoznim zatiZzenim. DalSi mozZnosti je rozSifeni vozidel
s akumulatory, které je vhodné vyuzivat pfedevSim v kombinaci s liniovou elektrizaci, kdy se
tato vozidla mohou dobijet i b&éhem jizdy pod troleji a akumulovanou energii vyuzit k dalSi
jizdé v useku bez trakéniho vedeni. Zejména v pfipadé nemoznosti kombinace jizdy pod
trakénim vedenim a v Useku bez elektrizace (pfipadné v pfipadech, kdy je podil useku
s trak€énim vedenim pfili§ maly) je mozné vyuzit rovnéz vozidla s vodikovym pohonem, ktera
ovSem maiji nejnizsi ucinnost pfenosu energie v ramci Cistych vozidel. V pfipadech, kdy je
podil Useku s trak&nim vedenim pfFilis maly se musi provéfit jeho prodlouzeni, aby nemuselo
byt vozidlo vybaveno vodikovym pohonem s nejnizSi uc€innosti pfenosu energie.
Problematika provoznich i pofizovacich nakladli dvouzdrojovych vozidel musi byt
individualné posouzena pro konkrétni vozebni rameno i trat. Teprve na zakladé srovnani
lze wurcit, zda-li je vyhodngjsi investice do infrastruktury (elektrizace) nebo do
dvouzdrojovych/vodikovych vozidel. V pfipadé nakladni dopravy je pak pouzitelné pfedevsim
feSeni s rozSifovanim liniové elektrizace s ohledem na potfebu pfenaseného vykonu.
Pomocny akumulatorovy pohon je vyuzitelny zejména pro posun v pfipadé, kdy technologie
nakladky neumozriuje instalaci trakcniho vedeni.

Na zakladé vysSe uvedeného se jevi jako zadouci v prvni fadé navazat na existujici aktivity
Centra kompetence draznich vozidel pokud jde o posouzeni mozného nasazeni
dvouzdrojovych vozidel (EMU - kombinované napajeni trolej/akumulator) ato zejména na
regiondlnich tratich. Jak vyplyva z dosavadnich analyz, dvouzdrojova Zelezni¢ni vozidla
s kombinovanym napéjenim z troleje a z akumulatoru (jednotky EMU) jsou po technické
strance dostupnym feSenim. Pfi souCasném stavu techniky zasobnikd energie (lithiovych
akumulatort) vSak nelze zvladnout dojezd téchto EMU vozidel ve stovkach km, potfebny pro
zajisténi dopravniho provozu na rozsahlych uzemich bez liniové elektrizace, jaké napfiklad
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predstavuje pravé sever CR. Na nékterych regionalnich tratich (napf. v ramci kraje Vysocina)
by vSak toto jiZ dnes mohla byt cesta, jak dale dekarbonizovat Zelezni¢ni dopravu.

DalSim dulezitym tématem ve vztahu k dekarbonizaci Zelezni¢ni dopravy muze byt rozvoj
hybridnich posunovacich lokomotiv. Na zakladé simulacnich vypo¢td jizd tohoto typu
lokomotiv (viz projekt MPO ,Hybridni lokomotiva a elektronicka optimalizace energetiky jejiho
provozu®) Ize vycislit pfinosy tohoto technologického feSeni v podobé uspory paliva az 30%.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, ze cilem NAP CM je umoznit elementarni
rozvoj dvouzdrojovych vozidel. Je proto zadouci hledat cesty, jak v budoucnosti podpofit
nakup téchto vozidel z vefejnych zdroja.

Protoze je v8ak ziejmé, ze se vtomto pfipadé nejedna o univerzalni cestu, jak zajistit
vyfazeni draznich vozidel se spalovacimi motory z provozu, je vedle vyuziti EMU jednotek
vhodné sledovat moznost aplikace vodiku na Zeleznici. Minimalné by se mélo jednat
o pfechodné FeSeni k zajisténi bezemisni Zelezni¢ni vozby, pouzZitelné do doby rozvoje
liniové elektrizace Zeleznic na severu CR, kdy by ji méla nahradit zavisla elektricka trakce
napajend z trakéniho vedeni, pfipadné v kombinaci s akumulatory.

Cilem NAP CM je v tomto smyslu zahajeni zavedeni vodikovych Zelezni¢nich souprav, kde
by vodikové Zelezni¢ni soupravy mély byt vyuzity k pfispéni naplnéni SirSich energetickych
a environmentalnich cild, pokud jde o snizeni energetické naro€nosti dopravy a odstranéni
jeji zavislosti na fosilnich palivech. Za timto ucelem by méla jednak vzniknout studie
pfileZitosti vodikové mobility na Zeleznici a zaroven by mély byt hledany cesty, jak
v budoucnosti podpofit nakup vodikovych lokomotiv z vefejnych zdroji. Vedle toho by se
mély pfipravit normy na homologizaci téchto souprav.

Nakup a provoz draznich vozidel s alternativnim pohonem bude zohlednén pfi zajisténi
objednavky dalkové osobni dopravy Ministerstvem dopravy ajeho zohlednéni bude
doporu€eno jednotlivym krajim v€etné moznosti zajiSténi pfispévku pro objednavku
regionalni osobni dopravy. V pfipadé nakladni dopravy bude posouzena moznost zajisténi
spolufinancovani ¢asti vicenakladu spojenych se zajisténim Cistého vozidla dopravci.

6.3 Cista mobilita v letecké dopravé

Nedilnou soucasti jakéhokoliv moderniho dopravniho systému je letecka doprava. Na jedné
strané umoznuje globalni propojeni a mnoha zpUsoby podporuje hospodarsky rist. Na
druhou stranu predstavuje rostouci problém z hlediska pInéni klimatickych cilu. Letecka
doprava je odpovédna za 2-3 % celosvétovych emisi sklenikovych plyn a za 3,6 % emisi
EU, pficemz predstavuje 13,4 % emisi CO, z dopravy. S ohledem na nedavnou zpravu
Mezivladniho panelu pro zménu klimatu (IPCC) je nezbytné, aby se v rdmci letecké dopravy
zacaly stabilizovat emise a byla zahajena opatfeni k jejich snizeni.

V oblasti feSeni vlivu letectvi na zménu klimatu bylo v roce 2016 dosazeno v ramci
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) dohody o vytvofeni globalniho trzniho
nastroje ke snizovani emisi sklenikovych plyni z mezinarodni letecké dopravy, a to ve formé
,Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA)".
Prostfednictvim tohoto nastroje budou regulovany emise CO, z mezinarodni letecké dopravy
nad urovni emisi roku 2020 za ucCelem dosazeni cile uhlikové neutrality od roku 2020.
Systém je prvnim svého druhu v oblasti dopravy, vychazi zreferenéni Urovné emisi
v mezinarodni letecké dopravé pro rok 2020, jakoz i principu nediskriminace provozovatell
na stejnych tratich, tedy bez rozdilu, zda se jedna o dopravce z rozvojové nebo z vyspélé
zemé.
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Od roku 2012 byl o sektor civilniho letectvi rozSifen také Evropsky systém obchodovani
s emisemi sklenikovych plynt (EU ETS). Letecka doprava je tedy jedinym druhem dopravy,
ktery je zahrnut do pUsobnosti trzniho nastroje pro regulaci emisi.

Transpozice smérnice do Ceského pravniho fadu je realizovana prostifednictvim zakona
¢. 383/2012 Sb., o podminkach obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plyna.
Systém EU ETS je trznim nastrojem pro regulaci emisi sklenikovych plyni ze sektoru
civilniho letectvi, jsou do né&j zafazeni provozovatelé letadel pfistavajici nebo vzlétajici na/z
letiSt nékterého z ¢lenskych statd EU, Norska, Islandu a Lichtenstejnska. Provozovatel
letadla zafazeny do EU ETS ma povinnost kazdoroCné zjistovat a vykazovat emise CO»
vyprodukované béhem kalendainiho roku. V obchodovacim obdobi 2013 — 2020 jsou emise
sklenikovych plyn(i zastfeSeny na Urovni 95 % historickych emisi. Z tohoto emisniho stropu
je mezi provozovatele letadel, na zakladé smérnych Cisel (benchmark), rozdéleno 82 %
emisnich povolenek zdarma. DalSich 15 % emisnich povolenek je nabizeno provozovateliim
letadel formou drazeb na primarnich uhlikovych trzich a zbyvajici 3 % emisnich povolenek
tvofi rezervu pro nové a rychle rostouci dopravce. Od roku 2021 bude pro leteckou dopravu
poprvé platit stejny linearni redukéni koeficient jako pro zafizeni, a emisni strop povolenek
pro letectvi se tak bude ro¢né snizovat 02,2 %. S cilem zachovat dosavadni dynamiku
mezinarodniho procesu zavedeni celosvétového systému pro snizovani emisi v oblasti
letecké dopravy a usnadnit jeho budouci provadéni v EU byla oblast plisobnosti v letecké
dopravé, zahrnujici pouze lety uvnitf Evropského hospodafského prostoru, prodlouzena do
roku 2023.

DalSi vyznamnou iniciativou pro sniZzovani emisi CO, v letecké dopravé je snaha zlepsit
usporadani leteckého provozu a snizit tim emise zpusobené neefektivnim Iétanim. Evropska
Komise zfidila skupinu odbornikii zaméfenou na budoucnost Jednotného evropského nebe
(Single European Sky — SES), ktera ma vypracovat doporuéeni s cilem zajistit vétsi
vykonnost alepSi sluzby a soucasné zohlednit nepfetrzity rust objemu letecké dopravy.
Cilem by mélo byt dohodnout se na spolenych feSenich a spolupracovat na aktualizaci
a modernizaci legislativniho ramce tykajiciho se Jednotného evropského nebe.

Energetickou ucinnost v letecké dopravé jiz znacné zvysily nové technologie a provozni
zdokonaleni letadel, elektrifikace zafizeni pozemni podpory a zlepSeni v usporadani
leteckého provozu. Soufasné a budouci projekty EU v oblasti vyzkumu a inovaci vytvofi
zaklad pro provozni a technologicka feSeni budoucnosti. Probihajici prace tykajici se
elektrifikace letecké dopravy, ato zejména pro destinace v kratké a stfedni vzdalenosti,
a vyvoj hybridnich letadel vS8ak budou trvat jesSté desitky let. Za zvazeni tak stoji unijni
a vnitrostatni opatfeni na podporu vyroby a vyuzivani udrZitelnych leteckych paliv, ktera jsou
jednim z nejucinnéjsich opatfeni ke snizeni emisi, prestoze dostupnost alternativnich paliv je
v soucCasnosti omezena.

Z ¢l. 3 smérnice 2014/94/EU vyplyva na Clenské staty pozadavek zvazit potfebu nainstalovat
dodavku elektrického proudu na letistich pro stojici letadla. V podminkach CR je relevantni
tuto zalezitost zanalyzovat primarné ve vztahu k Letisti Vaclava Havla Praha, které jako
jediné v CR spada z pohledu legislativy EU do kategorie tzv. ,velkych letist*. V soucasnosti je
na tomto letisti vybaveno pfipojenim k elektrické energii (400 Hz) vSech 31 kontaktnich stani
(stani obsluhovana nastupnimi mosty) a stejné tak bude vybaveno kazdé nové zbudované
kontaktni stani. Vzdalena stani stabilnim pfipojenim elektrické energie nedisponuji a ani se
0 jeho rozvodu neuvazuje. Handlingové spoleCnosti v8ak maji k dispozici mobilni pozemni
zdroje elektrické energie (GPU), ke kterym se mohou pfipojit letadla stojici i na vzdalenych
stanich. Vyuzivani elektrické energie, jako alternativniho paliva pro letadla stojici na Letisti
Vaclava Havla Praha, je pfimo vyzadovano ustanovenimi v Letecké informacni pfirucce (AIP
CR), kterd omezuji pouziti zalozni energetické jednotky letadla (APU), jez spaluje letecké
pohonné hmoty. Nejpozdéji 5 min po zastaveni letadla na stani, musi byt k letadlu pfipojen
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vnéjSi zdroj napajeni a vypnuta jednotka APU. Spusténi APU je povoleno nejdéle 20 min
pred pfedpokladanym ¢asem odletu (ETD).

DalSi mezinarodni letisté zahrnutd do hlavni, pfipadné globalni sité TEN-T, tj. letisté
Ostrava/Mosnov a Brno/Tufany vybavena stabilnim pfipojenim k elektrické energii nejsou,
resp. nedisponuji kontaktnim stanim, nicméné i zde plati stejny poZadavek na omezeni APU,
misto kterych se pouzivaji mobilni GPU. Ceska republika vtomto ohledu podporuje
koordinovany pfistup EU Kk urCité mife zdanéni leteckého paliva, ktery by neohrozil
konkurenceschopnost dotéenych sektorl, ato napfiklad vramci pfipravované revize
smérnice 2003/96/ES, kterou se meéni struktura ramcovych predpisti Spole€enstvi o zdanéni
energetickych produktt a elektfiny. Divodem je dlouhodoby cil Ceské republiky revidovat
darfiové vyjimky tak, aby byl darfiovy systém maximalné transparentni a rovnéz funkce
spotfebnich dani, které maji mimo jiné zohledfiovat negativni externality.

Evropské ambice v oblasti klimatu byly zohlednény i pfi nedavnych diskusich v ramci EU
0 zdanéni letl a leteckych paliv, jejichz cilem bylo zajistit rovné podminky pro vSechny druhy
dopravy. Fosilni letecka paliva prozatim nejsou pfi letech vramci EU ani mezinarodnich
letech pfedmétem zdanéni. Nékteré C¢lenské staty uplatiuji v letecké dopravé dané
odvozené od poctu cestujicich. Jiné uvazuji o zdanéni letecké dopravy formou dané
z letenky. Letecka doprava je vSak primyslovym odvétvim globalniho vyznamu.
S ohledem na konkurenceschopnost jsou proto z pohledu CR treba globalni feseni.
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7. Souhrnny prehled karet opatireni a jejich harmonogram

Nasledujici stranky nastifiuji celkovy piehled opatfeni'?2. Pismeno v Gisle opatieni urcuje,
zdali se jednd o Spole¢na, Elektro, Plynarenskd nebo Vodikova opatfeni. U kazdého
opatfeni je uveden druh, odpovédnost aharmonogram. Konkrétni zaméfeni a dalSi
informace k jednotlivym opatfenim jsou uvedeny dale.

Nasledujici celkovy prfehled karet opatfeni a jejich harmonogram je dale v &lenéni na
kategorie:

e Pravni/legislativni

e PFimé pobidky k nakupu vozidel

o PFimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva
¢ Nefinanéni pobidky na strané poptavky

e Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

e Ostatni opatfeni

e Opatfeni SirSiho razu na podporu obnovy vozového parku

e Opatfeni k implementaci NAP CM

Jednotlivé karty opatfeni NAP CM jsou uvedeny v kapitole 8.

12 N&ktera opatieni ptivodniho NAP CM maji vazbu na schvalené programy podpory, a proto budou realizovana i v obdobi po
schvaleni aktualizace NAP CM.
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Pravnillegislativni

e . . . MD, MPSV, MV-
S1 Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG a vodik GR HZS OR
S2 Implementace smérnice EU o Cistych a energeticky Gc¢innych vozidlech MMR
S3 Implementace smérnice EU o energetické naro¢nosti budov MPO
S4 Zohlednéni poteb infrastruktury alternativnich paliv v rdmci Koncepce dalni¢nich odpocivek MD
S5 Uvolnéni limitu stafi v nafizeni viady 63/2011 pro bezemisni vozidla MD
S6 Sjednoceni procesu schvalovani vystavby infrastruktury dobijecich a pinicich stanic CNG/LNG MMR
S7 Odpisy na technologie dobijecich a plnicich vodikovych stanic MF
El Interoperabilita a roaming provozovatel( vefejnych dobijecich stanic MPO

Vytvoreni funkéniho mechanismu pro vydavani identifikacnich kodd (ID) pro dobijeci stanice a poskytovatele sluzeb
E2 O MD/RSD
dobiieni
E3 Specifikace pozadavku na elektrotechnickou kvalifikaci pracovnikli u elektrickych vozidel MPSV
E4 Bezpecnost servisovani elektromobilt MD, MPSV
E5 |Bezpe&nost dobijeci infrastruktury elektromobilti MV-GR HZS CR
E6 Zaijisténi bezpecného a efektivniho zdolavani mimoradnych udalosti za G¢asti elektromobil MV-GR HZS CR
E7 Bezpec¢nost pfevozu a zpracovani pouzitych baterii na bazi lithia MZP
N . . e s o . MPO, MD, MV-
E . , MD,
8 Bezpec¢nost vyroby, prepravy a skladovani trakénich akumulator(i na bazi lithia GR HZS CR

E9 Analyza existujiciho legislativniho rdmce pro provoz trolejbus(i a posouzeni moznosti jeho zjednoduseni MD
E10 |Vytvoreniregulacniho ramce v oblasti tzv. lehké elektromobility MD
E11  |Ugtovani/ vykazovani nakladt za palivo na sluzebnich cestach pro elektromobily MPSV
P1 Zjednodu$eni podminek pfipojeni vyroben biometanu do plynarenské sité MPO
Vi ZlepSeni regulatorniho ramce v ramci technologickych norem MPO, MD
V2 Formalizace metodiky vystavby a provozu pinicich stanic vodiku MMR
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Pfimé pobidky k nakupu vozidel

S8 Pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnikd provozujicich vozidla svozu komunalniho odpadu |MPO
Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnikti a do flotil dopravct zajistujicich vefejnou 5

S9 MMR, MZP
dopravu

S10 |Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro ucely podnikani) MPO

s11 Podpora na pofizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni spravy a samospravy a jimi zfizené NP
oraanizace

S12  |Podpora pofizovani nakladnich vozidel - vodik, LNG, elektro MPO

S13  |Podpora rozvoje &isté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé MD, MZP

E12 Podpora pofizeni trolejbusti a tramvaji s bateriovym pojezdem do flotil dopravnich podnikti a do flotil dopravet MMVR
zaiistuiicich vefeinou dooravu

P2 Analyza potencialu vyroby bioLPG a syntetickych paliv a "zeleného" vodiku a podpora pilotnich projektt "\|{IAP(’?R MD, MZP,

P3 Nulova sazba slozky mytného za znecisténi pro nizkoemisni vozidla (véetné vozidel na zemni plyn) MD

V3 Dosazeni pravni jistoty ve véci osvobozeni vodikovych vozidel s palivovym ¢lankem ze silniéni dané MF

Aktualizace NAP CM

47




PFimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

S14  |Podpora budovani vefejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (LNG, elektro, vodik) MD

S15  |Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni dopravé MD

S16  |Podpora budovani neverejné dobijeci/plnici infrastruktury pro vefejnou dopravu MMR

S17  |Investi¢ni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily a vodik MPO, MMR

s18 Mechanismus podpory lokalni vyroby z OZE spolu s akumulaci pro napajeni dobijecich stanic u zdroju s proménlivym MPO
wwkonem (VTE a FVE)

E13 [Investi¢ni podpora nevefejnych dobijecich stanic u nepodnikajicich subjektt (doméacnosti, bytové domy) MZP

E1l4  |Bezpetnost hromadného garaZovani za pfitomnosti elektromobil(i '\CN-GR Hzs

R. MMR

P4 Konverze BPS na vyrobny biometanu pro dopravu MPO

P5 Podpora vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG MPO

V4 Podpora verejnych plnicich stanic vodiku (HRS) na siti TEN-T MD
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Nefinanéni pobidky na strané poptavky
S19  (Zvyhodnéné parkovani na jinak vyhrazenych mistech pro vozidla na alternativni paliva municipality
S20  [Metodika pro vyclenéni parkovacich stani a zaji$téni jeho vymahatelnosti MV
S21  |(Zajisténi parkovani vozidel na plynna paliva a vodik v nové budovanych hromadnych garazich MMR
E15 |Analyza mozné Upravy rezimu vydavani registraéni znacky pro elektricka vozidla MD
E16 |Zednodus$eni pristupu elektrickych vozidel do nizkoemisnich zén MZP
E17 Posouzeni moznosti zahrnuti elektromobility do Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi MD
Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace
522 Ef:cll?nénui Cisté rngbility do réfnco'vycr’\ vzdélévac_ich prggramﬂ Qa'stfednich élfoléch, akrgditovvan):/ci:1 vzdélavacich MSMT
S23  [Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i §ir§i vefejnost v oblasti alternativnich paliv MZP
S24  |Aktivni podpora vyzkumu a vyvoje v oblasti elektromobility a dal$ich alternativnich paliv mga_‘rMD‘ MZP,
S25  |Vytvoreni priznivého podnikatelského prosttedi v oblasti vyroby baterii v Ceské republice MPO, TACR
S26  [Analyza perspektivy Cisté mobility v oblasti silni¢ni nakladni dopravy MD
V5 Podpora specifickych inovativnich technologii ve vztahu k vodikové mobilité MPO
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Ostatni opatreni
527 Zajisténi informovanosti u¢astnikd silniéniho provozu o umisténi, typu a vybaveni dobijecich a plnicich stanic MD
prostrednictvim svstéma [TS
S28  |Nelegislativni podpora zavadéni Cisté mobility ve vefejné dopravé MD
E18 |Uprava regulatorniho a dafiového ramce pro zvyhodnéni nabijeni vozidel MHD MPO
V6 Aktivné se zapojit do diskuzi o rozvoji vodikové mobility v rdmci neformalniho uskupeni ¢lenskych stati GSG MD
V7 Zintenzivnit bilateralni spolupraci se sousednimi zemémi v oblasti vodikové mobility MD
Opatreni Sir§iho razu pro zlepseni struktury vozového parku
S29  |Nastartovani podpory Zelezni¢ni dopravy na alternativni paliva MD,MPO/MZP
E19 Vyjasnit dafiové souvislosti pro poskytnuti wallboxu (pfipadné dalSiho pfisluenstvi) zaméstnanci v souvislosti s ME
poskvtnutim elektromaobilu iako Zebniho vozidla pro Zebnii soukromé ucelv pro Uc¢elv dobiieni v misté bvdli§
E20  |Zaji$téni vhodnych podminek a podpory pro vystavbu a provoz dobijeci infrastruktury MPO
E21 |Analyza prileZitosti spojenych se zavadénim dynamického dobieniv CR MD
P6  [Analyza potencidlu vyroby pokrocilého biometanu MD
HYTEP spolu s
V8 Ustaveni regionalnich vodikovych platforem pfislusnym
krajem
Opatieni k implementaci NAP CM
S30 |Prubézné sledovani a vyhodnocovani plnéni opatieni, které budou navrzeny ramci NAP CM MPO
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8. Karty opatreni NAP CM

8.1 Pravnillegislativni

8.1.1.S1 Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG a vodik

S1 Odstranéni bariér v oblasti servisu vozidel na LNG a vodik

ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové elektromobility (kap. 4.3.4.)
Vytvafeni podminek pro lepsi vnimani zemniho plynu coby
alternativniho paliva na strané potencialnich zakaznik( a podminek pro
rozvoj vozoveho parku (kap. 3.3.4)

Odstranit legislativni, technické a dalSi bariéry v oblasti servisu vozidel
Cil opatfeni na LNG a H

nastaveni odpovidajicich legislativnich a technickych podminek
Revize souvisejici narodni legislativy. Zpracovat normu, upravujici
podminky provozu autoservisu vozidel na Hz, LNG.

Pozadavky pro autoservisy vozidel na CNG jsou jiz zakotveny

v normativnim dokumentu Ceského plynarenského svazu TPG 982 02
- Podminky provozu, oprav, udrzby, kontroly, vystavovani a prodeje
motorovych vozidel s pohonnym systémem CNG platném od 1. 9.
2015.

Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi (Némecko, Rakousko ...).

Rozpoctovy dopad | Bez pfimych rozpoc&tovych dopadu. Pfinos pro provozovatele
/ financovani autoservisU.

Pro oblast technickych doporuceni: MD

Navaznost na
strategicky cil

Popis opatfeni

Pfiklad z praxe

Odpovédnost Pro oblast odborné zpUsobilosti pracovn I'kvf] servist: MPSV
Pro oblast pozarni ochrany MV-GR HZS CR

Spoluprace MPO, CPS

Termin 2020-2025
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8.1.2.S2 Implementace smérnice EU o €istych a energeticky uc¢innych vozidlech

S2 Implementace smérnice EU o €istych a energeticky uéinnych vozidlech

Navaznost na
strategicky cil

Zajidténi stabilniho regulatorniho ramce (kap. 2.4.3)

Cil opatfeni

Podpora nékupu vozidel na alternativni paliva

Popis opatfeni

Problematiky rozvoje elektromobility se Uzce dotyka revize smérnice
2009/33/ES o Cistych vozidlech, ktera obsahuje pomérné ambiciézni cile
a téz omezenou definici ,Cistého vozidla“.

e Vysledny cil pro CR u osobnich a lehkych uzitkovych vozidel: 29,7 %
pro prvni referenéni obdobi od 2. srpna 2021 do konce roku 2025
vozidla s emisemi do 50 g CO2/km, pro druhé referenéni obdobi od
roku 2026 do roku 2030 pak pouze vozidla s emisemi nulovymi
U osobnich a lehkych uzitkovych vozidel neni zahrnuto CNG
Cil pro CR u t&Zkych nakladnich vozidel: 9 %/11 %

Cil pro CR u autobus(: 41 %/60 %

e U autobusl musi byt 50 % cile spInéno bezemisnimi vozidly (ne CNG)
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pomérné zasadni legislativni pozZadavek
v oblasti &isté mobility, ktery ovlivni jeji rozvoj v CR, protoze se dotyka rady
vyznamnych subjektd, je Zadouci, aby implementace této smérnice do
narodni legislativy probéhla spravné tak, aby rozvoj elektromobility
maximalné podpofila a pfitom méla co nejmensi negativni dopady (zejména
z hlediska nakladl na verejné rozpocty).

Za timto uc€elem je zadouci, aby implementace probihala v uzké souc&innosti
statni spravy i dotéenych a jinak zainteresovanych subjektu.

Konkrétnim pfikladem muze byt to, ze z pohledu CR je Zadouci, aby v ramci
transpozice této novely byla vyuzita moznost zahrnuti trolejbust, na kterou
odkazuje bod 18 preambule (,trolejbusy se povazuji za autobusy s nulovymi
emisemi, pokud jsou pohanény pouze elektfinou nebo pouZivaji vyhradné
hnaci Ustroji s nulovymi emisemi (nejsou-li pfipojeny k elektrické siti); neni-li
tomu tak, povaZzuji se stale za €ista.”).

Cilem by mélo byt zahrnout trolejbusy do definice &istého vozidla (nad ramec
vozidel kategorie M1, M2 a M3 podle zdkona upravujiciho podminky provozu
vozidel na pozemnich komunikacich).

Tento krok usnadni subjektlim, které provozuji vefejnou dopravu na zakladé
smluv o vefejnych sluzbach podle nafizeni 1370/2007, a na které se tak
vztahuje novela smérnice 2009/33 o podpofe Cistych vozidel, naplnéni
pozadovanych podilu Eistych vozidel.

Pfiklad z praxe

V zemich, kde trolejbusy jsou silni€nim vozidlem (napf. Madarsko,
Némecko, Polsko), jsou v narodnitranspozici smérnice zahrnuty
automaticky.

Rozpoctovy Bude upfesnéno v divodové zpravé k novému zakonu o ,Cistych
dopad / . «

. - vozidlech

financovani

Odpovédnost MMR

Spoluprace MD

Termin 08/2021
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8.1.3.S3 Implementace smérnice EU o energetické naro€nosti budov

S3 Implementace smérnice EU o energetické narocénosti budov

Navaznost na | Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
strategicky cil (kap. 2.4.3.)
Cil opatieni Rozvoj nevefejné infrastruktury dobijecich stanic

Popis opatfeni

Vyznamnym nastrojem pro rozvoj dobijeci infrastruktury pro
elektromobily bude mit implementace smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018, kterou se
méni smérnice 2010/31/EU o energetické naroénosti budov
a smérnice 2012/27/EU o energetické ucinnosti, ktera zavadi nové
povinnosti sméfujici  k rozvoji infrastruktury pro elektromobily
v budovach. Pozadavky jsou stanovené pro obytné ijiné nez obytné
budovy, a to pro pfipady nové vystavby nebo vetsi zmény dokoncené
budovy. Od bfezna 2020 (transpozi¢ni Ih(ita) bude povinnost instalace
1 dobijeci stanice a kabelovod(l nejméné pro kazdé paté parkovaci
misto v jinych nez obytnych budovach s vice nez 10 parkovacimi
misty v pfipadé nové stavby nebo vét§i zmény dokoncené budovy.

V pfipadé obytnych budov s vice nez deseti parkovacimi misty bude
povinné instalovat kabelovody pro kazdé parkovaci misto, ato pro
stejné pfipady jako u jinych nez obytnych budov.

Od 1. ledna 2025 Cclenské staty stanovi pozadavky tykajici se
instalace minimalniho poctu dobijecich stanic do v3ech jinych nez
obytnych budov s vice nez dvaceti parkovacimi misty.

Za implementaci smérnice je geséné odpovédné MPO, které v rdmci
pracovni skupiny k transpozici smérnice diskutuje moznost zpUlsobu
transpozice vy3e uvedenych povinnosti. Prozatim se uvaZuje
o transpozici do zdkona €. 406/2000 Sb., o hospodafeni energii, ve
znéni pozdejSich predpisu, s provazbou na vyhlasku €. 268/2009 Sb.,
o technickych pozadavcich na stavby, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Vzhledem k vyvoji praci na transpozici vSech novych pozadavku, bylo
zazadano o odklad predlozeni navrhu zakona, kterym se méni zakon
€. 406/2000 Sb., o hospodareni energii, ve znéni pozdéjSich predpisu,
z Cervna 2019 na bfezen 2020.

Spolu s revizi smérnice o Cistych vozidlech se jedna o pomérné
vyznamny legislativni pozadavek v oblasti Cisté mobility, ktery ovlivni
rozvoj dobijeci infrastruktury jako KkliCové podminky pro rozvoj
elektromobility.

Opatfeni by se dale mélo zaméfit i na formulaci doporu€eni toho, jak
zejména v bytovych domech fesit otazku dobijeni vozidel, zejména ve
smyslu sledovani a fakturace nakladl za spotfebovanou elektfinu ve
spole¢nych prostorach domu. Za timto uCelem je Zzadouci, aby
implementace probihala v uzké soucinnosti statni spravy i dotéenych
a jinak zainteresovanych subjektu.

Rozpoctovy

dopad / | Bude upfesnéno v divodové zpravée k novele pfislusného zakona
financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace MMR

Termin 03/2020
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8.1.4.S54 Zohlednéni potieb infrastruktury alternativnich paliv v rdmci Koncepce
dalni¢énich odpodivek

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
AR Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)
strategicky cil Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.2.)

Navaznost na

Cilem opatfeni by mélo byt nastaveni strategického ramce, ktery
nasledné umozni soukromym investorim zintenzivnit vystavbu
infrastruktury dobijecich a plnicich stanic na kliCovych mistech
a poskytne jim dostatecné stabilni prostfedi pro jejich provoz.

Z pohledu rozvoje infrastruktury stanic na alternativni paliva na drovni
statu a nasledné imezinarodné je kliCové zajisténi dostupnosti
infrastruktury pokryvajici hlavni dalniéni a silni¢ni tahy. Pozemky,
které jsou pro ucely instalace dobijecich stanic vhodné, jsou ¢asto ve
vlastnictvi statu (RSD). V ramci dosavadni implementace NAP CM byl
nalezen mechanismus vystavby stanic na alternativni paliva na
dalniénich odpogivkach (v podob& souhlasu RSD s podnajemni
smlouvou stavajiciho najemce na odpocivce) a vystavba stanic na
néktera alternativni paliva (zejm. dobijecich stanic) jiz probiha.

Na zakladé praktickych zkuSenosti byly nicméné identifikovany dalSi
dil€i problémy k feSeni. Jde zejména o:

o umoznéni instalace vétSiho poc¢tu dobijecich stanic na jednom
misté, které se s oCekavanym rozvojem elektromobility ukazuje
jako potfebné

e vetsi miru flexibility pfi umisténi stanic na alternativni paliva
s cilem optimalizace nakladl (optimalni umisténi dobijecich
stanic v navaznosti na umisténi odbérného mista pro jejich
napajeni, umisténi LNG stanic v navaznosti na vétsi prostorové
naroky technologie a pfijezdovych komunikaci)

e pfiprava pro instalaci stanic na alternativni paliva jako soulast
rekonstrukce dalni¢nich odpocivek, pfipadné vystavby novych

o vetsi flexibilita pfi nastavovani délky pronajmu/podnajmu, ktera
je  nutnda vzhledem kpomalé navratnosti investice do
infrastruktury stanic na alternativni paliva, a to i za situace, kdy
vystavba probiha s vefejnou podporou.

Souc¢asna koncepce dalni¢nich odpocivek se problematice umisténi
stanic na alternativni paliva nikterak nevénuje.

Cil opatfeni

Popis opatfeni

Rozpoctovy 3
dopad / Zadny, v ramci rozpoc¢tu MD
financovani
Odpovédnost MD
Spolupréace Energetické spole€nosti
Analyza soufasného stavu dalniénich odpocivek z hlediska potfeb
, budovani infrastruktury na alternativni paliva a navrh dal$iho postupu
Termin (doporuéeni) 30. 11. 2020

Aktualizace Koncepce dalni¢nich odpodivek 30. 6. 2021

54




8.1.5.S5 Uvolnéni limitu stari v nafizeni vlady 63/2011 pro bezemisni vozidla

s vr

S5 Uvolnéni limitu stafi v nafizeni viady 63/2011 pro bezemisni vozidla

Navaznost na
strategicky cil

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Vytvafeni podminek pro lepSi vnimani zemniho plynu coby
alternativniho paliva na strané potencialnich zakaznik( a podminek
pro rozvoj vozového parku (kap. 3.3.4.)

ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové mobility (kap. 4.3.4)

Cil opatfeni

Posouzeni vhodnosti aktualizace nafizeni vlady 63/2011 -
pfehodnoceni limitu stafi vozidel s ohledem na zavadéni bezemisnich
pohont (umoznéni prodlouzeni ekonomické zivotnosti, umoznéni
modernizaci a pfestaveb).

Popis opatfeni

Omezeni primérného stafi (9, resp. 11 nebo 15 let) nedava smysl
u bezemisnich vozidel, vytvari zbyte€nou ekonomickou pfekazku pro
jejich plosné zavadéni: Pokud napf. dochazi k narazové obméné
vozového parku z dieselového na elektricky, nebo novy dopravce
zacina jezdit s novymi elektrobusy, tak v obou pfipadech bude pro né
dosazeni stafi vozidel 9 a 11 let stropem. Tyto vozy se v3ak pofizuji
na delSi zivotnost (12 a vice let) a pfedevSim se jejich zZivotnost mize
dale snadno prodluzovat vyménou baterii, modernizaci pohonu apod,
coz je zadouci nejen pro zlepSeni ekonomiky bezemisniho provozu
(bezemisni vozidla maji cca dvojnasobné a vySsi pofizovaci naklady),
ale i z ekologického hlediska (uhlikova stopa pfi vyrobé vozidel).
Opatieni Ize realizovat napfiklad takto: Bezemisni vozidla se po
dosazeni urcitého limitu stafi nebudou zapoditavat do prdmérného
stafi vozoveho parku.

Opatieni se aplikuje také na vodikové pohony. Opatifeni bude nutné
uCinit také v pfipadé pfesunu trolejpusd do silni€nich vozidel,
u trolejbust se bézné prodluzuje Zivotnost opravami.

Pfiklad z praxe

Na trhu jsou dostupne trolejbusy s planovanou Zivotnosti minimalné
20 let (napf. Svycarsko).

Vazba na dalSi

E5 Analyza existujiciho legislativniho rdmce pro provoz trolejbusi

opatfeni a posouzeni moznosti jeho zjednodusSeni

Rozpoctovy

dopad / Navrzené opatfeni nebude mit vyznamny rozpoctovy dopad
financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace SDA, Drazni ufad

Termin 12/2021

55




8.1.6.S6 Sjednoceni procesu schvalovani vystavby infrastruktury dobijecich
a plnicich stanic CNG/LNG

Navaznost na | Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
strategicky cil Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)

Cil opatfeni Navrhnout jednotny celorepublikovy vyklad platnych normativnich
dokumentl pro vystavbu dobijecich stanic a CNG, bio-CNG, LNG,
bio-LNG, LCNG abio-LCNG plnicich stanic a sjednotit zpusob
posuzovani dokumentaci pfislusSnymi dotéenymi organy a stavebnimi
Urady v ramci schvalovaciho procesu na jejich vystavbu (rozhodnuti
0 umisténi stavby, stavebni povoleni, povoleni k provozu) tak, aby se
proces v ramci CR co nejvice sjednotil.

Tato metodika (Gpravy legislativy) by obsahovala mimo jiné
nasleduijici:

e pozadavky na projektovou pfipravu vySe uvedenych plnicich
stanic v&etné jejich umistovani v integraci s ostatnimi ¢erpacimi
stanicemi PHM,

e podminky z hlediska pozarni bezpec€nosti, ochrany obyvatel
a ochrany Zivotniho prostredi

e poZzadavky na realizaci plnicich stanic

e podminky zkou$eni, uvedeni do provozu a provoz

Popis opatfeni Vzhledem k ogekdvanému rozvoji Cisté mobility v CR Ize odekavat
potfebu zajisténi adekvatni dostupnosti dobijeci a plnici infrastruktury.
Jeji vystavba tak musi probihat maximalné efektivné.

Pro oblast dobijecich stanic pro elektrickd vozidla byla metodicka
pomucka (vyklad zakona) vydana v kvétnu 2019 MMR, nicméné je tfeba,
aby byla vice rozpracovana, reflektovala konkrétni praktické pFipady.
Obdobnym zpusobem by se méla oSetffit i oblast CNG a LNG plnicich
stanic. Stavajici proces schvalovani jejich vystavby je ¢asto zdlouhavy
a komplikovany z davodu soucasné legislativy v oblasti stavebniho prava,
ale v fadé pfipadu je i zpusoben neznalosti pracovnik dotéenych organt
a stavebnich uradu pfislusné technické problematiky, ktera je pro né
zcela nova, nebo jejich nejednotnym pristupem. Pfitom dobijeci i plnici
stanice CNG/LNG charakterizuji standardni certifikované technologie.
Situace je obtizna ivtom, Ze kazda realizace dobijeci/plnici stanice je
svym zplsobem specificka, a to primarné v ¢asti zajiSténi potfebnych
souhlasll a povoleni. Subjekty, které se vystavbou dobijecich/plnicich
stanic zabyvaji, jsou pfipraveny poskytnout nezbytné praktické zkusenosti
a doporuéeni. Toto opatfeni navic podporuje spinéni zavazku CR
Vv oblasti povinného podilu obnovitelnych zdroju energie v dopravé.

Rozpoctovy Bez dopadu na statni rozpocet

dopad /

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace MV GRHZS, MZP, MMR Spole¢nosti zabyvajici se vystavbou

dobijecich / plnicich stanic
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Termin

Navrh feSeni 6/2020

8.1.7. S7 Odpisy na technologie dobijecich a plnicich vodikovych stanic

S7 Odpisy natechnologie dobijecich a plnicich vodikovych stanic

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Navaznost na
strategicky cil Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.2.)
Cil opatieni V rdmci nastaveni odpisovych skupin v rdmci zédkona o danich

z pfijma zohlednit Zivotnost technologie dobijecich a plnicich
vodikovych stanic.

Popis opatfeni

Pro rozvoj elektrifikované mobility je kli¢ova dostate¢né husta sit
dobijecich stanic (pro vozidla ziskavajici elektrickou energii z baterii)
a plnicich stanic (pro vozidla ziskavajici elektrickou energii

z vodikovych palivovych ¢lanku). Dle projekce Ize oCekavat, Zze do
roku 2025 vznikne v CR 3900 dobijecich a 15 plnicich vodikovych
stanic a do roku 2030 vznikne v CR 17 500 dobijecich a 80 pinicich
vodikovych stanic.

V ramci podporeni tohoto trendu je nezbytné mit nastavenu spravnou
odpisovou skupinu, ktera se nejvice blizi technickeé Zivotnosti daného
hmotného majetku. S rozvojem technologii Ize pfedpokladat, ze
skute€na Zivotnost dobijecich stanic bude kratsi nez 10 let a Ze budou
nahrazovany lepSi technologii a niz$i pofizovaci cenou.

Rozpo&tovy V pfipadé nize uvedeného feSeni jde o dopad, ktery bude primarné
dopad / | kvantifikovan v ramci celé koncep&ni zmény dafiového odpisovani.
financovani

Odpovédnost MF

Spoluprace MPO, MD

Termin

V rdmci budoucich Uprav zédkona o danich z pfijmu se primarné
pfedpoklada integrace do dvou odpisovych skupin. Jedné pro movity
a druhé pro nemovity majetek. Zamérem této zmény je zjednoduSeni
danového systému odpisovani.

V tomto kontextu se bude technologické zafizeni zafazovat dle svého
charakteru.

Realizace navrhu se predpoklada v pribéhu pfistiho volebniho
obdobi, v roce 2023.
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8.1.8.E1 Interoperabilita a roaming provozovatel(i vefejnych dobijecich stanic

El Interoperabilita a roaming provozovatell verejnych dobijecich stanic

Navaznost na
strategicky cil

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Z analyz provedenych v roce 2018 a z navazujicich diskusi na arovni
PS Elektromobilita NAP CM bylo doporu€eno nasleduijici:

e soustfedit se na dusledné naplfiovani pozadavku legislativy
a to nejen v oblasti zajisténi tzv. jednorazového dobiti, ale téz
registrace verejné provozovanych dobijecich stanic dle
pozadavk( zakona

e vramci feSeni problematiky interoperability  vyjasnit
kompetence z hlediska sbéru a sdileni statickych dat o DS,
zpusob vykazovani, sledovani a zvefejhovani téchto dat
a vybrané feSeni implementovat

e aktivné fesSit agendu vydavani ID a participovat na

mezinarodnim projektu financovaném z technické pomoci CEF
a sledovat vyvoj na Urovni EK

Popis opatfeni

Budovani verfejné dobijeci infrastruktury vice subjekty s sebou nese
problematiku zajisténi interoperability a roamingu, tj. uZivatelsky
privétivého feSeni, které umozni zakaznikovi dobijeni u stanic rdznych
provozovatell na zakladé nediskriminacniho pfistupu. Se zvySovanim
dojezdu vozidel je otadzka interoperability a roamingu aktualni i v EU
a mezinarodni drovni.

Jiz dnes existuji na trhu feSeni, kterd umoznuji integraci / zastfeSeni
siti vice provozovatell vramci jedné platformy, Ize uvazovat
i bilateralni dohody provozovateld, pfipadné se mize tato oblast i stat
pfedmétem regulace na drovni CR / EU. Jedna z kli¢ovych otazek je,
zdali mé& v této oblasti hrat néjakou roli stat anebo ma byt feSeni
ponechano trhu (lze oc€ekavat, Ze s masivnéjSim rozvojem
elektromobility dojde i k rozSifeni nabidky moznosti / technologii /
feseni).

Dulezitym faktorem je urgité zpozdéni trhu v CR a jeho mala hloubka
(maly pocet elektromobilistll, omezeny pocet dobijecich stanic, teprve
vznikajici tarifni struktura a struktura platebnich a identifikacnich
systému), kdy Ize oCekavat, ze s rozvojem trhu dojde k pfirozenému
rozvoji interoperability aroamingu v navaznosti na ocekavané
oddéleni roli provozovatele dobijecich stanic (CPO) a poskytovatele
sluzby dobijeni (EMP).

Téma je diskutovano v ramci PS Elektromobilita a dil¢i aspekty jsou
prabézné FeSeny ato bud samostatné anebo v ramci samostatnych
karet opatfeni.

DalSi aktivity budou téz ovlivnény vyvojem na urovni EK (pfipravovana
vefejna konzultace k problematice interoperability a roamingu, ucast
CR prostfednictvim MD na mezinarodnim projektu financovaném
z technické pomoci CEF).

Doporuceni dalSich krok(l — monitorovat vyvoj trhu a v pfipadé potieby
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iniciovat vznik opatfeni, které by feSilo jeho selhani (revize opatfeni
v roce 2020) na urovni pracovni skupiny.

Vazba na dalsi

Dil¢i ¢asti agendy popsané vy3e jsou feSeny samostatnymi kartami
(sbér dat, dynamicka data, ITS, ID). Karta navazuje a je do urcité miry

opatfeni pokracovanim karty, ktera toto téma feSila v pfedchozi fazi plnéni
NAP CM.

Rozpoctovy

dopad / Nulovy

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace MD, OTE, Energetické spole¢nosti, provozovatelé dobijeci
polup infrastruktury

Termin Monitoring trhu a v pfipadé potfeby navrh opatfeni 12/2020
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8.1.9.E2 Vytvoreni funkéniho mechanismu pro vydavani identifikacnich kodu (ID)
pro dobijeci stanice a poskytovatele sluzeb dobijeni

E2 Vytvoreni funkéniho mechanismu pro vydavani identifikacnich kéda (ID) pro

dobijeci stanice a poskytovatele sluzeb dobijeni

Navaznost
strategicky cil

na

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je vytvofit zakladni pfedpoklad pro budouci zavedeni
pIné interoperability provozovatel dobijecich stanic (nejen v ramci CR
ale do budoucna icelé EU). Zaroven tak budou plnény i poZzadavky
projektu zaméfeného na elektromobilitu v ramci tzv. technické pomaoci
CEF (PSA CEF), do néhoz se CR zapojila.

Popis opatfeni

|dentifikaéni kod bude vydavan bud pfimo ze strany MD nebo RSD
v souvislosti s jeho aktivitou v ramci NDIC oblasti zvefejiiovani dat
0 dobijecich stanicich. Rezim (v€etné systematiky ID) musi byt
nastaven tak, aby odpovidal dohodé mezi d¢lenskymi staty EU
zapojenymi do vySe uvedeného projektu PSA CEF, ktery byl zahajen
Vv lednu letoSniho roku a bude trvat do konce roku 2020.

Pfiklad z praxe

V nékterych zemich zapadni Evropy (Francie, Némecko, Rakousko
a Nizozemsko) uz IDRO existuje, dalSi staty maji zavedeni IDRO
v planu v ramci zminovaného projektu PSA CEF do konce roku 2020.

Rozpodtovy Pocate¢ni jednorazové naklady by se dle odhadl mély pohybovat

dopad /| v priblizné vysi 60 000 K& provozni naklady by pak nemély

financovani pfesahnout 73 000 K¢ za rok v pfipadé, Zze pocet nové pridélenych ID
bude maximalné 400 rocné.

Odpovédnost MD/RSD

Spoluprace MPO/Provozovatelé dobijecich stanic

Termin Mechanismus vydavani ID je funk&ni 12/2020
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8.1.10.

E3 Specifikace pozadavkli na elektrotechnickou kvalifikaci pracovnikii

u elektrickych vozidel

Navaznost na
strategicky cil

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je specifikovat a pfesné definovat &innosti, které by
mohl vykonavat pracovnik na elektrickém vozidle bez nutnosti
elektrotechnické kvalifikace.

Popis opatfeni

Cilem opatfeni je specifikovat a pfesné definovat innosti, které by
mohl vykonavat pracovnik na elektrickém vozidle bez nutnosti
elektrotechnické kvalifikace.

e Vyhlaska ¢ 50/1978  Sb. o odborné  zpusobilosti
v elektrotechnice v sou€asné podobé stanovi vdem pracovnikim
vykonavajicim samostatné ¢&innosti na zafizeni s napétim
vy$Sim nez bezpecnym, povinnost elektrotechnické kvalifikace
podle pfislusného paragrafu této vyhlasky.

e V ramci nového Nafizeni vlady, které nahradi vyhlasku
€. 50/1978 Sb., by se mély specifikovat ¢innosti, k jejichz vykonu
by meélo pfislusnému pracovnikovi stacit Skoleni a nasledné
prezkouSeni. Kvalifikatni pozadavek by mél odpovidat § 4
(pracovnici pouceni). Rozsah Cc¢innosti se navrhuje vymezit
nasledovné:

- odpojeni elektrického vozidla od trakéni baterie a zajisténi
elektrické bezpednosti pro nasledné mechanické prace,

- ovéreni beznapétového stavu vozidla,

- opétovné pfipojeni elektrického vozidla a zajisténi elektrické
bezpecnosti,

- vystaveni protokolu o elektrickém zprovoznéni vozu.

e Do nového Nafizeni vlady by méla byt nové zaclenéna
i moznost nahrazeni kompletniho elektrotechnického vzdélani,
pojmem profesni kvalifikace ziskané podle zakona &. 179/2006
Sb., 0 uznavani vysledku dalSiho vzdélavani.

o Vytvoiit profesni kvalifikaci Mechanik silni€nich  vozidel
s elektrickym a hybridnim pohonem a zaclenit ji do systému
Narodni soustavy kvalifikaci.

VyuZiti opatfeni
v Evropé/ ve
svété

Némecko - RozliSovani potfebnych kvalifikaci do 3 drovni -
nepracujici s elektrotechnikou - pracujici s elektrotechnikou bez
napéti - pracujici s elektrotechnikou pod napétim.

Rozpoctovy Bez pfimych rozpodétovych dopadu.

dppad / - Snizeni nakladl provozovatelim autoservisu.
financovani

Odpovédnost MPSV

Spoluprace AutoSAP, SDA, TICR

Termin 2020
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8.1.11. E4 Bezpecnost servisovani elektromobill

Navaznost na
strategicky cil

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Zamérem je zajistit bezpelné podminky pro servisovani vozidel
s trakénim bateriovym systémem ato jak z pohledu servisl, tak
z pohledu koncovych zakaznika.

Popis opatfeni

Vzhledem k oéekavanému rozvoiji vozidel s pohonem
na akumulovanou elektrickou energii v CR a EU Ize ogekavat potfebu
zajisténi adekvatniho servisniho zazemi zajistujicino bezproblémovy
provoz  téchto vozidel. V dasledku absence jakychkoliv
bezpec€nostnich opatfeni reflektujicich nova rizika, ktera vozidla
s pohonem na akumulovanou elektrickou energii pfinaseji, je nezbytny
jejich navrh. V ramci servisnich ukonu Ize pfedpokladat zvySeni rizik
vzniku pozaru a Urazu elektrickym proudem.

V soucasné dobé Ize identifikovat zasadni nedostatky jak z pohledu
preventivnich opatfeni, tak z pohledu provedeni hasebniho zasahu
jednotkami pozarni ochrany. Doposud je haSeni bateriovych systému
realizovano konven¢nimi metodami a hasivy, pfiemz nelze tyto
zavedené postupy povazovat za dostatecné efektivni.

Stejné tak absentuji doporuéeni metodického a normového
charakteru, kterd by kodifikovala postupy v pfipadé servisu rizikovych
vozidel s trakénim bateriovym systémem (pfed provedenim prvotni
diagnostiky, kdy lze na takové vozidlo pohlizet jako na potencialné
nebezpec€né - napf. jsou zaznamenany pfipady, kdy k pozaru dochazi
az s 48 hodinovou prodlevou od poskozeni trakéni baterie).
Implementace opatfeni bude feSena vramci metodické Ccinnosti
odpovédnych resort(.

Rozpoctovy Z rozpoctovych kapitol MD a MPSV

dopad /

financovani

Odpovédnost Pro oblast technickych doporuéeni: MD
Pro oblast odborné zplsobilosti pracovnikl servisti: MPSV

Spolupréace MD, MPSV, MPO, Vyzkumny ustav bezpecnosti prace, MV-GR HZS
CR, HZS krajl

Termin 2023
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8.1.12. E5 Bezpecnost dobijeci infrastruktury elektromobilti

Navaznost na
strategicky cil

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Cil opatfeni

Zamérem je zajistit bezpeéné dobijeni vozidel s trakénim bateriovym
systémem ve vnitfnich prostorech objektd, ale ive venkovnich
prostorech mimo objekty.

Popis opatfeni

Se zvysSujicim se poctem vozidel s pohonem na akumulovanou
elektrickou energii na uzemi CR a EU Ize ogekavat vyznamnou potfebu
budovat adekvatni mnozstvi souvisejici dobijeci infrastruktury. Je nutné
analyzovat, zvazit a v pfipadé potfeby nastavit dodateCné bezpeclnostni
pozadavky na dobijeci mista a dobijeci stojany

Dulezita je rovnéz rozmanitost umistovani dobijecich mist, které mohou
byt umistovany v hromadnych garazich, podzemnich prostorech
v blizkosti Cerpacich stanic apod. Je tedy dulezité stanovit potfebna
bezpeCnostni opatfeni, kterymi bude zajiSténa nejen bezpelnost
dobijecich mist, avSak iochrana jejich bezprostfedniho okoli, ato ve
vSech prostorech jejich mozného vyskytu, pfiCemz bude vzdy umoznén
bezpelny a efektivni zasah jednotek pozarni ochrany, v€etné stanoveni
zpUsobu zachyceni kontaminované vody pouzité pro haseni.

S ohledem na naprostou absenci tuzemskych i zahrani¢nich metodik
a standardi bezprostfedné aplikovatelnych v podminkach CR bude toto
vysoce specifické téma saturovano vramci programi podpory VVI
a ziskané poznatky nasledné navrzeny do odpovidajicich pravnich
predpisU, pfipadné Ceskych technickych norem.

KliCovym vystupem formulovanym na zakladé vyzkumu bude stanoveni
podminek pozarni ochrany doporuceni pro provoz dobijecich stanic
(¢lenéni dle CSN EN 61 851-1). Dal$im dllezitym opatfenim je stanoveni
pravidelnych revizi pfipojnych a pfipojovacich zafizeni.

Pfiklad z praxe

Pozar MHD MSK - poskozeni dvanacti autobusu parkujicich
v garazich na Hranecniku, Dopravni podnik Ostrava. Pozar vznikl pfi
dobijeni autobusu s elektrickym pohonem (15. 6. 2019).

Rozpoctovy 3

dopad / TA CR, Program VZ a VS Ministerstva vnitra; 10 mil. K&
financovani

Odpovédnost MV-Ex HZS CR; MPO, MMR

Spoluprace MD, MZP, AutoSAP, HZS krajii, TA CR

Termin 2025
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8.1.13.

E6 Zajisténi bezpeéného a efektivhiho zdolavani mimoradnych udalosti za

ucasti elektromobilt

E6 ZajiSténi bezpec¢ného a efektivniho zdolavani mimoradnych udalosti za ucasti

elektromobilt

Navaznost
strategicky cil

na

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
)kap. 2.4.3.)

Cil opatteni Zamérem je zajistit bezpec€ny, efektivni a metodicky fizeny zasah
jednotek pozarni ochrany pfi mimofadnych udalostech s vyskytem
vozidel s trakénim bateriovym systémem.

Popis opatfeni | Jiz vsoucasné dobé, kdy je na pozemnich komunikacich jen minimum

vozidel s pohonem na akumulovanou elektrickou energii, Ize identifikovat
ojedinélé pfipady jejich pozard. S pfedpokladem narlistu vozl na elektricky
pohon je potfebné fesit zajisténi adekvatnich hasebnich a zachrannych
postupu s dirazem na bezpecnost osob a jednotek pozarni ochrany (napf.
prostfednictvim e-callu nebo specifickych znacek).

Soucasné konvenéni metody haseni se jevi jako neefektivni a haseni se tak
omezuje spiSe na pouhé ochlazovani a zabranovani rozSifovani vzniklého
poZzaru.

Navrhnout zpusob identifikace vozidel s trakénim bateriovym systémem
(katalogizace EV aHEV) avozidel s palivovym ¢lankem na vodik. Je
nezbytné navrhnout bezpecné a efektivni postupy jednotek pozarni ochrany
u rznych konfiguraci vozidel pfi mimoradnych udalostech a vybavit jednotky
pozarni ochrany nezbytnymi technickymi prostfedky pro provedeni hasebniho
zasahu.

Kodifikovat zplsob zaznamu udalosti/nehody vozidel s trakénim bateriovym
systémem. Tak, aby byla jasna klasifikace poSkozeného vozidla v ndvaznosti
na pfepravu a servis. Definovat body, kdy Ize klasifikaci vozidla zménit,
napfiklad provedenim servisni prohlidky po nehodé.

Pfiklad z praxe

Pozar MHD MSK - poskozeni dvanacti autobusu parkujicich
v garazich na Hranecniku, Dopravni podnik Ostrava. Pozar vznikl pfi
dobijeni autobusu s elektrickym pohonem (15. 6. 2019).

Pozar autobusu s elektrickym pohonem, pfi jizdé méstem. Hranice na
Moravé (10. 6. 2018).

Rozpodtovy TA CR/BV MV CR / Dovybaveni HZS CR 250 ks specialni CAS, cca 3
dopad /| mid. K& bez DPH a 100 ks kontejnert pro haseni vozidel, cca 70 mil.
financovani K¢ bez DPH
Financovani se zapojenim evropskych projektd a narodniho
spolufinancovani.
Odpovédnost MV-GR HZS CR
Sp0|upréce MD, AutoSAP, HZS krajlj, VSCHT, TA CV;R
Termin 2020 — 2021, dokonceni nejpozdéji do 6/2022
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8.1.14. E7 Bezpecnost prevozu a zpracovani pouzitych baterii na bazi lithia

E7 Bezpecnost prevozu a zpracovani pouzitych baterii na bazi lithia

Navaznost na Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
strategicky cil (kap. 2.4.3.)

Zamérem je zanalyzovat a zefektivnit pravni predpisy tykajici se pfevozu
(v€etné preshranicni pfepravy) a zpracovani pouzitych baterii na bazi lithia
Cil opatfeni tak, aby byla eliminovana mozna bezpecénostni rizika spojena s nakladanim
s témito bateriemi, a souc¢asné podpofit jejich opétovné pouziti nebo recyklaci
v ramci CR.

Vzhledem k ogekavanému rozvoji elektromobility v CR a EU Ize o&ekavat
potfebu zajisténi adekvatni dostupnosti baterii a bateriovych ¢&lankd. S tim
souvisi i rozSifeni jejich vyroby a otazky spojené s podminkami a bezpec¢nosti
pfevozu, zpracovani, baleni, tfidéni, skladovani a recyklaci pouzitych baterii.
Rovnéz se nabizi pfezkoumat moznosti jejich sekundarniho vyuziti (napf. ve
formé& energy storage pro uchovavani aregulaci energie pro vyuziti
v soukromé i podnikatelské sfére).

S ohledem na absenci recyklaéniho primyslu pro baterie na bazi lithia v CR
je v soucasnosti jedinou alternativou jejich recyklace v zahrani€i. Ta vSak
narazi na administrativné a finanéné naro¢ny proces preshranicni pfepravy
nebezpecénych odpadll, coz je samozifejmé spojeno is manipulaci
a doCasnym uskladnénim téchto baterii. Vzhledem k vysoké reaktivité baterii
na bazi lithia je potfeba vytvofit systém postupu, které povedou k eliminaci
rizik spojenych zejména se vznikem pozaru (pfi sbéru, pfepravé, manipulaci
a skladovani). Cilem opatfeni je identifikovat zplsoby, jak zabezpedit
nakladani s pouzitymi lithiovymi bateriemi pfi dodrzeni vSech principd
ochrany ZP, bezpeénosti a zdravi a zarover plné vyuzit pro CR potencial,
Popis opatreni ktery lithiové baterie nabizi i pfi poklesu kapacity pod uroven, kdy mohou byt
pouzivany ve vozidlech.

Soucasné je potfeba podporovat snahy o vybudovani zpracovatelského
zafizeni pro baterie na bazi lithia v ramci CR. To by vedle ekonomického
pfinosu v podobé ziskani druhotnych surovin pro vyrobni priimysl mélo
i pozitivni efekt na zkraceni a zjednoduSeni procest nakladani s lithiovymi
bateriemi (sniZzeni dopravnich vzdalenosti, sniZzeni doby skladovani apod.) na
strané plvodclt odpadu nebo osob opravnénych odpadni baterie prebirat.
Zde je nezbytny predpoklad aktivni spoluprace na strané zpracovatelského
primyslu a potencialnich investort do technologii recyklace lithiovych baterii
(napf. Kovohuté Pfibram nastupnicka).

Zvlastni pozornost je vhodné vénovat sekundarnimu vyuziti velkych trakénich
baterii (z vozidel vefejné dopravy) v napajeci nebo dobijeci infrastrukture
MHD/IAD, nebo energetice. Napfiklad v bateriovych trolejbusech se vyuzivaji
nanotechnologické lithium-titanatové baterie, unichz se po skonceni
zivotnosti pfedpoklada vysoka kapacita, ale vzrista vnitfni odpor, tj. hodi se
napf. pro kratkodobé zatizeni o velkych vykonech - vyrovnani Spi¢ek, FVE
apod.

Solingen (Némecko) - projekt mésta na sekundarni vyuziti trakénich

Priklad z praxe baterif z trolejbusti v méstskych FVE

(Ij?ong(;tovy Vyzkumné resortni programy TA CR (Prostfedi pro zivot, Program
opad Doprava 2020+, Program TREND), TA CR Beta 2

financovani

Odpovédnost MZP

Spoluprace MPO, MD, MV, AutoSAP, CEZ, HZS CR, Ceské sdruzeni vyrobcti
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prenosnych baterii, TA CR

Termin

2022

8.1.15. E8 Bezpecnost vyroby, prepravy a skladovani trakénich akumulatori na

bazi lithia

Navaznost na
strategicky cil

1.3 Vytvareni podminek pro lepSi vnimani elektromobility na strané potencialnich
zakaznikd.

1.4 ZlepSovani podminek pro vykon podnikani v oblastech souvisejicich
s elektromobilitou.

Cil opatfeni

Zamérem je vytvofit bezpelné prostiedi pro oblast vozidel s trakénimi bateriovymi
systémy a to jiz ranych fazich Zivotniho cyklu vozidla.

Popis
opatfeni

Vzhledem k oCekavanému rozvoji vozidel s pohonem na akumulovanou elektrickou
energii v CR a EU Ize o&ekavat narGst produkce trak&nich bateriovych systémd, s &imz
je spojena nutnost jejich vyroby/kompletace, efektivhiho a bezpe&ného transportu,
skladovani, ale také samotné montaze do koncovych vozidel. V souCasné dobé Ize
identifikovat z&sadni nedostatky jak z pohledu preventivnich opatfeni, kladenych
na prostory s vyskytem trakénich bateriovych systéma, tak z pohledu provedeni
hasebniho zasahu jednotkami pozarni ochrany. Doposud je haseni akumulator(
realizovano konvenénimi metodami a hasivy, pficemz nelze tyto zavedené postupy
povazovat za dostate¢né efektivni.

Nedostatky jsou zapfic¢inény pfedevSim absentujici pfedpisovou a metodickou
zakladnou pro oblast vyroby, pFepravy, skladovani a koncové montaze trakénich
akumulatoru.

Oblast vyroby a souvisejici manipulace (v€. provozniho inside skladovani) s trakénimi
bateriovymi systémy je relativné uzavfenym cyklem probihajicim v ramci dané vyrobni
kapacity a bezpe€nosti aspekty by mély byt feSeny v ramci operativniho managementu
organizace. A tak zatimco dopad realizace bezpecnostnich rizik rezultujicich z téchto
oblasti je pomérné lokalizovany a nema plodny pfesah na uzemi mimo areal pfislusného
vyrobce, jsou s otazkou prepravy trakénich bateriovych systému a jejich outside
skladovanim spojena vyznamna spolecenska rizika.

Za ucelem oSetifeni téchto rizik je nezbytné stanovit podminky pozarni ochrany pro
povolovani vystavby a pro provoz outside skladovacich prostor a podminky bezpeéné
prepravy (vychazet z mezinarodni dohody o pfepravé nebezpecnych véci po silnici -
ADR). Uvedena témata budou v navaznosti na efektivni a bezpeéné provedeni zasahu
jednotkami pozarni ochrany v pfipadé pozaru trakénich bateriovych systém( Castecné
saturovana v ramci programu podpory VVI a ¢astecné feSena v ramci metodické Cinnosti
odpovédnych resortll a nasledné implementovana do odpovidajicich pravnich predpist
a Ceskych technickych norem.

Rozpoctovy
dopad /
financovani

TACR, Programy VZ a VS Ministerstva vnitra; 20 mil. K&

Odpoveédnost

Pro oblast vyroby: MPO
Pro oblast pfepravy: MD
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Pro oblast skladovani: MV-GR HZS CR

Spoluprace

MD, MMR, MPO, MZP, AutoSAP, HZS kraj(

Termin

2025

8.1.16. E9 Analyza existujiciho

legislativniho ramce pro provoz trolejbust

a posouzeni moznosti jeho zjednoduseni

E9 Analyza existujiciho legislativniho ramce pro provoz trolejbusti a posouzeni

moznosti jeho zjednoduseni

Navaznost
strategicky cil

na

Zajisténi stabilniho regulatorniho rdmce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Cilem daného opatfeni je zahdjit odbornou diskuzi nad tim, jak
odstranit nékteré problémy na strané provozovatelu trolejbusové
dopravy, které vyplyvaji ze souCasného stavu, kdy provozovani
trolejpusové dopravy (v€etné té realizované parcialnimi trolejbusy Ci
duobusy) je regulovano primarné zakonem €. 266/1994 drahach a kdy
na trolejousy se naopak nevztahuje Z&kon o silniéni dopravé

€. 111/1994 a zakon ¢&. 56/2001 o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich.

Popis opatfeni

Problematika provozu trolejbust je velmi komplexni a zasahuje do
celé fady zakonl. Soucasti analyzy by mélo byt posouzeni dopadu
plynoucich z uplné ¢i ¢aste€né zmeény stavajiciho rezimu.

Mélo by se jednat zejména o otazku mozného zahrnuti trolejbust do
pusobnosti Zakona o silniéni dopravé ¢&.111/1994 azakona ¢.
56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
a dale tfeba o zmirnéni &i Uplné zruseni nékterych pozadavku
vyplyvajici z vyhlasky €.173/1995, kterou se vydava dopravni fad
drah pfipadné aiz vyhlasky €. 177/1995, kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah. Nutné upravy v8ak mohou byt komplexnégjsiho
razu.

Pfiklad z praxe

Madarsko, Némecko, Polsko, Svédsko - trolejbus je silniéni vozidlo
(trat’ s trakénim vedenim je regulovana obdobné jako draha nebo
vubec)

Rozpoctovy (o ep . . o . .
dopad / V této fazi nelze kvantifikovat a proto je Zzadouci dany problém nejprve
. L analyzovat.

financovani

Odpovédnost MD

Spolupréace SDP CR, Drazni Gfad

Termin 12/2021
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8.1.17.

E10 Vytvoreni regulaéniho ramce v oblasti tzv. lehké elektromobility

Navaznost na | Zajidténi stabilniho regulatorniho ramce

strategicky cil

Cil opatfeni Cilem daného opatfeni je vymezit urcité zakladni legislativni
predpoklady pro rozvoj tzv. lehké elektromobility (tj. pro jednotlivé typy
vozidel kategorie L — elektricka jizdni kola, elektrické skatry atd.) a to
jednak za ucelem zvySeni bezpec€nosti silniéniho provozu, a dale
k zajiSténi pfistupnosti prostfedi pro vSechny uzivatelé (v€etn& osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

Popis opatfeni | Na zakladé v budoucnosti zpracované studie posuzujici technické
parametry jednotlivych typU lehkych elektrickych vozidel a rovnéz
v navaznosti na pfipravovanou Koncepci méstské a aktivni mobility
bude navrZzena specialni legislativni uprava pro pouzivani dot€enych
vozidel.

Rozpoctovy

dopad / | V této fazi nelze kvantifikovat.

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace

Termin 2021-22

8.1.18. E11 Uétovani / vykazovani nakladu za palivo na sluzebnich cestach pro

elektromobily

E11 Uétovani / vykazovani nakladi za palivo na sluzebnich cestach pro

elektromobily

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Cil opatfeni

Navrhnout metodiku vypoétu pro rGzné typy/charaktery odbérl
a zajistit souhlasny postoj danové spravy a MPSV k jejimu pouziti pro
vypoCet nahrad (podobné jako je tomu dnes u klasickych paliv)
a idedlné téz MF, aby bylo pouZitelné pro dariove ucely.

Popis opatfeni

Ceska legislativa pFi vypoétu nahrad za spotfebované pohonné hmoty vé&.
elektfiny vychazi ze skute¢né ujeté vzdalenosti (obvykle na zakladé zaznami
uvedenych v knize jizd ke konkrétnimu vozidlu), z prdmérné spotfeby
uvedené v technickém prldkazu k vozidlu a z ceny nakoupenych pohonnych
hmot. Obecné tedy neni pfipustna napf. paudalizace nahrad zaloZzena na
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odhadu priimérné spotfeby a prdmérné ceny elektfiny bez nutnosti vedeni
evidence jizd (kniha jizd) a prokazani skuteéné ceny spotfebované elektfiny
(fakturou od dodavatele).

Cena pohonnych hmot je bud prokazovana podle skute¢né vysSe na zakladé
pokladniho dokladu (u¢tenky z €erpaci stanice) nebo se vychazi z primérné
ceny zverejnéné ministerstvem prace a socialnich véci (MPSV), které ale
MSPV vyhlasuje pouze pro konvenéni paliva, nikoliv pro elektfinu.

Podle nedavného stanoviska danové spravy je v pfipadé nahrady za
spotfebované pohonné hmoty (v¢. elektfiny v pfipadé elektromobilt a plug-in
hybridd) tfeba prokazat cenu, za kterou je elektfina skutecné pofizena,
a rovnéz spotfebu elektfiny na ujetou vzdalenost (dle technického priikazu).
Uvedeny zaveér potvrdilo stanovisko MPSV, dle kterého je tfeba pfi stanoveni
nahrady spotfebované pohonné hmoty vychazet z Gdaje o spotfebé pfi
kombinovaném provozu uvedeném v technickém prikazu vozidla. K otazce
prokazovani ceny pohonné hmoty MPSV uvedlo, Ze zakonik prace
pfedpoklada, Ze cena pohonné hmoty bude zasadné prokazovana
predloZzenim dokladu o jejim nakupu, pfiemz tento postup plati i v pfipadé,
kdy je vozidlo pohanéno elektfinou.

V pripadé domaciho dobijeni sluzebnich vozidel bohuzel neexistuje zadna
metodika ohledné zjisténi nakladd vynalozenych zaméstnancem na dobijeni
sluzebniho vozidla. Diskutovana a vyjasnéna by méla byt téz problematika
tykajici se pfifazeni a vyudtovani jizd pro soukromé/sluzebni Gcely
v souvislosti s dobijenim vozidla na rliznych typech dobijecich bodi. Obecné
se vychdzi z povinnosti zaméstnance prokazat veSkeré naklady, které mu ma
zaméstnavatel hradit, a postupuje se obdobné jako v pfipadé benzinu/nafty.
To znamena, Ze se vychazi zujeté vzdalenosti, z primérné spotfeby
elektfiny dle technického prikazu azceny elektfiny prokazané
zaméstnancem napf. fakturou od dodavatele.

Problémem je zjisténi skutec¢né spotfeby nutné k nabiti elektromobilu (pokud
elektromobil nebo wallbox nema prfislusné méfici zafizeni) a také s uréenim
ceny elektfiny, zejména pokud ma zaméstnanec napf. vlastni fotovoltaickou
elektrarnu a elektfinu pro dobiti nenakupuje externé (a neni schopen urcit jeji
cenu). Navic vyuctovani spotfeby elektfiny neprobiha na mési¢nim zakladé,
ale na ro¢ni bazi a mésicné se pouze stanovi zalohy. Pokud je navic cena za
elektfinu stanovena jako kombinace pevné Castky za rezervovany pfikon
(pausal za jisti€) a jednotkové ceny dle spotfeby, tak nelze v pribé&hu roku
skute€nou celkovou cenu zjistit vibec a muselo by dochéazet k Gpravam.
Urceni pramérné (referencni) ceny elektfiny, které by bylo pro podobné ucely
bylo mozZné pouzit, by zfejmé& mohlo byt kalkulovano ve spolupraci s ERU
a CSU, ktery disponuje potfebnou datovou zakladnou.

Rozpodtovy
dopad
financovani

Navrzené opatfeni by nemélo mit rozpoctovy dopad.

Odpovédnost

MPSV

Spoluprace

ERU, CSU, Svaz pramyslu a dopravy, AutoSAP, Energetické
spolecnosti

Termin

2020

69




8.1.19. P1 Zjednoduseni podminek pripojeni vyroben biometanu do plynarenské

sité

Navaznost na
strategicky cil

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce
Rozvoj vyroby biometanu pro vyuziti v dopravé (kap. 3.3.3.)

Cil opatfeni

Dekarbonizace dopravy, snizeni CO. ,ozelenénim“ zemniho plynu
pokroCilym biometanem. Snizit C¢i odstranit bariéry (technického
charakteru), které dnes omezuji pfipojeni vyroben biometanu do
plynarenskeé sité.

Opatieni sméfuje zejména k dlouhodobé zméné legislativy a systému
provozu plynarenskych siti.

Popis opatreni

Potencialni vyrobny biometanu, se dle v sou€asnosti platné legislativy
pfipojuji k distribuéni soustavé, pfepravni soustavé nebo podzemnimu
zasobniku plynu podle pravidel které vymezuje vyhladka €. 459/2012 Sb.,
vyhlaska €. 108/2011 Sb. a TPG 902 02. Toto probiha v ,rezimu®
prislusnych ustanoveni a postupll zakona ¢. 458/2000 Sb. (energeticky
zakon) v€etné uréeni mista pfipojeni. Podle pfipravované novely zakona
€. 165/2012 Sb. o podporovanych zdrojich energie bude nékteré dalsi
podminky pro pfipojeni vyroben biometanu upravovat i tento zakon.

Vzhledem k tomu, Ze vyrobny biometanu maji prakticky konstantni objem
vyrabéného biometanu, tak nejsou schopny reagovat na vykyvy ve
spotifebé plynu zakazniku jak v prabéhu dne, tak i v pribéhu roku. Z této
skuteCnosti pak vyplyvaji specifické moznosti pfipojeni vyroben
biometanu k distribu€ni soustavé, pfi respektovani pozadavku vyrobcu
biometanu na dodavku veskerého vyrobeného mnoZzstvi biometanu do
této soustavy, které jsou odvislé od hodinového vykonu vyrobny,
minimalnich odbér( dané sité v pribéhu celého roku a volné akumulaci
této sité.

PFipojeni vyroben biometanu na vysokotlakou plynovodni sit' o tlaku 25
pfipadné 40 bar(, ktera svym rozsahem, vySi minimalnich odbér
i v letnich mésicich a v porovnani k hodinovym vykonim biometanovych
stanic velkou volnou kapacitou, je mozné v jakémkoliv technicky
odpovidajicim misté. Zcela opaénym pfipadem je otazka pfipojeni téchto
vyroben na tzv. mistni sit otlaku do 4 bar, kter4d je z&sobovana
z vysokotlaké sité prostfednictvim regulacnich stanic. U nich je nutné
disledné posuzovat vySe uvedené podminky, takze dana sit musi mit,
s ohledem na velice nizkou volnou akumulaci, prokazatelné vySSi
minimalni hodinové odbéry i v no¢nich hodinach v Iété, nez je hodinovy
vykon dané vyrobny biometanu. Tuto podminku splfiuji jen ojedinélé
pfipady stavajicich mistnich siti, kde mohou byt biometanové stanice
pfipojeny, v ostatnich pfipadech je povolovano pfipojeni s prerusitelnou
kapacitou.

Otéazka pfipojeni vyroben biometanu na vysokotlakou nebo mistni sit ma
ale vyznamny ekonomicky rozmér jak z pohledu investi¢nich, tak
i provoznich nakladl, ato nejenom pro vyrobce biometanu, ale
i provozovatele distribu€ni soustavy. Moznost pfipojeni do mistnich siti
by tak v priméru snizilo potfebnou délku téZebniho plynovodu i o nékolik
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set metrd a tim i nadklady na jeho vybudovani, zkrétil by se tim i proces
pfipravy stavby téZebniho plynovodu, protoZe zajistit souhlasna
stanoviska vlastniki dotCenych pozemku je s ohledem na c¢lenitost
vlastnictvi pudy u nas velice obtizné a zdlouhavé. Soucasné by se tim
u vyrobce biometanu snizily investiéni iprovozni naklady, protoze
stlaeni na tlakovou uroven 25/40 bar by zajiStoval provozovatel
distribucni soustavy. Naopak u provozovatell distribuénich soustav by to
znamenalo vyznamné navySeni investiénich nakladd na Upravu stavajici
technologie regulacni stanice na obraceny tok plynu a instalaci nové
kompresni stanice vcetné souvisejiciho narlstu provoznich nakladu.
Zakladni opatfeni pfedjimané touto kartou je tedy:

o Zpracovat varianty technického feSeni vtlaéeni biometanu, ktery byl
vyroben ve vyrobné pfipojené k mistni siti, do vysokotlakych siti
(napfiklad adaptace stavajici technologie regulaénich stanic na
obraceny tok plynu a osazeni kompresni stanice apod.) vcetné
vyCisleni jejich nakladu.

e Zpracovat varianty moznosti financovani technického feSeni dle
predchoziho bodu ({j. investi¢nich i provoznich vydaja).

e U obou prfedchozich bodi
legislativnich Gprav.

DalSim opatfenim je:

e ZvaZit moznost kompletni zmény systému méfeni a fakturace plynu

v CR atim moznost eliminace propanizace/karburace biometanu

dodavaného do sité a tim tedy akceptovat jeho niZsi spalné teplo,
nez jaké ma dnes zemni plyn.

pfedlozit navrhy souvisejicich

e Provozovatelé distribuéni sité by vSak soubé&zné stim museli
provadét monitoring & modelovani tok( biometanu soustavou
a zakaznikim, ktefi jej skuteCné ze sité odeberou a spotrebu;i,
v ramci vyuctovani uvadét specifickou hodnotu spalného tepla dle
skuteCnosti. Tato zména by predpokladala zasadni zménu
souCasné legislativy vletné zasadniho navySeni provoznich
naklada.

VySe uvedena opatfeni je taktéz doporuc¢eno analyzovat v ramci
védecko-vyzkumného projektu / studie s cilem posoudit technické
moznosti feSeni a finan¢ni naklady daného opatieni.

VyuZziti
opatfeni

v Evropé/ve
svété

Problematika kvality plynu v€etné vyhfevnosti se v soucasné dobé fesi
v Némecku (nasazeni systému SmartSim) a ve Francii.

Vazba na dalSi

opatfeni

Rozpoctovy Jednotky milion K& — v&decko-vyzkumny projekt (TA CR)
dopad /

financovani

Odpovédnost | MPO

Spoluprace CPS, TACR

Termin 2022
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8.1.20.

V1 Zlepseni regulatorniho ramce v ramci technologickych norem

Navaznost
strategicky cil

na

ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové elektromobility (kap. 4.3.4.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je zjednodu$eni vstupu vodikovych technologii na trh
v ramci revize legislativy a technickych norem.

Popis opatfeni

Transponovani stavajicich ISO norem do ¢eského prostredi (napf. ISO
17268:2012 a dalsi v ramci ISO/TC 197)

Vyjasnéni pozadavkl s ohledem na servis, Zivotnost a revizi tlakovych
¢asti na vodik (STK)

Pfiprava norem homologace vodikovych Zelezni€nich viaku.

Pfiklad z praxe

Aplikovat zkuSenosti ze sousednich zemi (napf. projekt HyLaw)

Rozpoctovy
dopad / | Naklady na Upravu norem.
financovani
Odpovédnost MPO, MD
Spoluprace
Termin 2020-2021
8.1.21. V2 Formalizace metodiky vystavby a provozu plnicich stanic vodiku

V2 Formalizace metodiky vystavby a provozu plnicich stanic vodiku

Navaznost na
strategicky cil

ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové elektromobility (kap. 4.3.4.)

Cilem opatfeni je zjednoduSeni vstupu vodikovych technologii na trh

Cil opatfeni A oo -
v rdmci revize legislativy a technickych norem.
PoDI Zverejnéni metodiky vystavby a provozu plnicich stanic stla¢eného vodiku
opis PR o ; -
ovatfeni pro mobilni zafizeni, kterou pfipravila v roce 2018 spolecnost APT ve
P spolupraci s UJV Rez a predal ji k dal§imu uzivani jednotlivym stavebnim
ufadim, a jeji stanoveni za vS§eobecné platnou ze strany statu.
Rozpoctovy Naklady na upravu norem.
dopad /
financovani
Odpovédnost | MMR
Spoluprace MPO, HYTEP
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Termin 2021

8.2 PFimé pobidky k nakupu vozidel
8.2.1.S8 Pofrizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podniku

provozujicich vozidla svozu komunalniho odpadu a obdobné Einnosti pfi spravé
veiejného prostoru

S8 Porizovani vozidel na alternativni paliva do flotii komunalnich podniku

provozujicich vozidla svozu komunélniho odpadu a obdobné ¢innosti pri spravé
verejného prostoru

Navaznost na | Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)

strategicky cil Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)
Cil opatieni Podpora nakupu vozidel na alternativni paliva

Popis  opatfeni | Motivovat mistni samospravy, aby z viastnich rozpoctd, pfipadné

dotacnich programd EU, NPZP, OP TAK a dalSich, podporovali nakup

novych ekologickych vozidel pro svoz komunalniho odpadu a dalSich

komunalnich vozidel s pohonem na CNG/bio CNG a uzitkové vozy na

LNG, elektfinu, vodik — napf. v ramci obnovy vozového parku TS.

Resit v ramci NPZP, OP TAK — motivovat firmy provozuijici vozidla na

svoz komunalniho odpadu a dal$i smluvni sluzby pro mésta, aby

vyuzivaly vyzev pro ziskani prostfedkl na pofizeni novych

ekologickych vozu.

Ptiklad z praxe o Prazskeé sluzby, a.s. provozuiji jiz vice nez 150 komunalnich vozidel
na CNG a pofizeni dalSich pfipravuji.

e Technické sluzby mésta Tabora vyuzivaji 12 vozidel na CNG.

e Dalsi firmy provozujici CNG komunalni vozidla v CR: AVE, A.S.A.,
Marius Pedersen nebo Komwag.

e Francie — Pafiz plné elektricka vozidla na svoz komunalniho
odpadu (SITA).

Rozpoctovy Mésta a obce dle svych rozpocta vy€leni prostfedky a:
dopad /'] a) stanovi maximalni ¢astku podpory na snizeni nakladu na pofizeni
financovani nového ekologického vozu podle pofizovaci ceny jeho srovnatelné

naftové verze

b) definuji opravnéné zadatele

c) stanovi Ih(tu, po kterou takto pofizena vozidla musi zlstat ve
sluzbé pro mésto, pfipadné v majetku Zadatele o podporu

d) podle vySe, stanovenych podminek ave vazbé& ke svym
investi¢nim plandm si mésta a obce kazdoro¢né prehodnoti novou
vySi podpory.

Spolufinancovani prostfednictvim:

e NPZP vyuzit dotace na vozidla s nizkymi nebo nulovymi emisemi.

e OP TAK — podniky, které smluvné zajistuji komunalni sluzby pro
mésta a obce maji moznost vyuzit vyzvy OP TAK pro ziskani
prostfedkl na pofizeni vozidel na alternativni pohon v ramci
obnovy svého vozového parku.
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Odpovédnost MPO

Spoluprace MMR, MZP

Termin Pribézné od roku 2020

8.2.2.59 Podpora pofizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podniku
a do flotil dopravcu zajist'ujicich verejnou dopravu

S9 Podpora pofrizeni vozidel na alternativni paliva do flotil dopravnich podnik( a do

flotil dopravci zajistujicich verejnou dopravu

Navaznost na| Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
strategicky cil Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)
Cil opatfeni PokraCovat v podpofe nakupu vozidel na alternativni paliva tak, aby

dopravci ve vefejné dopravé provozovali nizkoemisni/bezemisni
vozové parky silniénich vozidel.

Popis opatfeni Formou dotace pfispét dopravcim poskytujicim vefejné sluzby v prepravé
cestujicich na pofizeni elektrobusu (i vodikovych) nebo CNG autobusu.
Systém podpory bude nastaven tak, aby zohledrioval vySe emisi
produkovanych témito vozidly, v pfipadé CNG autobusl budou
upfednostfiovana vozidla vyuzivajici biometan.

V souladu se zavazkem vefejné sluzby zajistit, aby dopravci pofizovali
bezemisni vozidla a vozidla na alternativni paliva (CNG, elektrobusy (i
vodik), trolejbusy v€etné parcialnich trolejbus(i) do svych flotil.

Toto opatfeni se navrhuje v navaznosti na pozZadavek smérnice
2014/94/EU (¢l. 3), aby wvnitrostatni ramec politiky pro rozvoj trhu
obsahoval mj. opatfeni, jez mohou napomoci pfi zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva ve sluzbach vefejné dopravy. Opatfeni je vyznamné
i ve vztahu k novele smérnice 2009/33/ES o podpofre Cistych a energeticky
ucinnych silniénich vozidel, ktera u nové pofizovanych autobust pozaduje
pomérné vysoky podil Cistych vozidel.

Pfiklad z praxe Dopravni  podniky provozujici MHD a soukromi dopravci provozujici
autobusy s alternativnim pohonem v CR v ramci zavazku vefejné sluzby.
Dopravni  podniky asoukromi dopravci  provozujici  autobusy
s alternativnim pohonem na =zakladé smluv o vefejnych sluzbach
Vv prepravé cestujicich uzavienych s mésty nebo kraiji.

Navazat na podporu z Integrovaného regionalniho opera¢niho programu
2014-2020, prostfednictvim kterého dopravci do konce roku 2018 pofidili
69 elektrobusl a 249 CNG autobusu.

Rozpoétovy dopad | IROP,

/ financovani Moderniza¢ni Fond (pokud to bude mozné)

Vyuziti finan€nich nastroji a opatfeni generovanych prostrednictvim
platformy pro uhelné regiony v transformaci v kontextu implementace
programu RE:START

Stovky milion az jednotky miliard K&. Po roce 2021 bude rozpoctovy
dopad vétsi v navaznosti na Smérnici o Cistych vozidlech.

Odpovédnost MMR, MZP

Spoluprace Dopravni podniky, soukromi dopravci, objednatelé dopravy (obce,
kraje), MPO, MD

Termin 2020-2027
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8.2.3.510 Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro ucely

podnikani)

S10 Podpora nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele (pro ucely

podnikani)

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel
Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn
Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Cil opatfeni

Podpora nakupu vozidel na alternativni paliva (vozidla na elektricky
pohon/baterie a palivové clanky a zemni plyn, vCetné komunalnich
vozidel), pro podnikatele na celém uzemi CR.

Popis opatfeni

Zaijisténi podpory nakupu vozidla na alternativni paliva pro podnikatele.

Pfiklad z praxe

Danova zvyhodnéni pfi nakupu elektromobild v zemich, kde je
zpoplatnéna registrace vozidla dle emisni CO,, dotaéni programy napf.
Slovensko, Polsko, Madarsko.

V Némecku vozidla nad 7,5 tun s pohonem na zemni plyn osvobozena
od ekologické slozky dalniéniho myta, a to zatim na dvouleté obdobi od
1. ledna 2019 do 31. prosince 2020. Toto zvyhodnéni, spolu
s dotacemi na koupi vozl s pohonem na zemni plyn (12 000 € na vozy
na LNG). Spanélska vlada vyélenila 14,26 mil € na podporu nakupu
vozidel na alternativni pohon, kde na nakup kamionu lze ziskat dotaci
az 18 000 €.

Analogické
opatfeni v CR

Investi¢ni dotace na realizace energeticky uspornych opatfeni v OPPIK
EkoEnergie.

Rozpoctovy dopad
/ financovani

V ramci OP TAK predpokladame podporu nakupu elektrickych vozidel
a vozidel na zemni plyn pro podnikatele. Celkova alokace zatim neni
znama.

Odpovédnost

MPO

Termin

2020-2025
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8.2.4.511 Podpora na pofrizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni
spravy a samospravy a jimi zfizené organizace

S11 Podpora na pofrizeni vozidla s alternativnim pohonem pro subjekty statni spravy

a samospravy a jimi zfizené organizace

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit penetraci vozidel s elektrickym/vodikovym
pohonem/vozidel na CNG alLPG do vozového parku odstranénim
nevyhody v celkovych nakladech vlastnictvi (TCO) v porovnani
s vozidlem se spalovacim motorem, véetné podpory neverejné dobijeci
infrastruktury. DalSim cilem je sniZzeni emisi, hluku zlepSeni kvality
ovzdu$i. Ddalezité bude toto opatfeni iz pohledu implementace
pozadavkl smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych vozidel.

Popis opatfeni

Vytvoreni podplrného finanéniho mechanismu, ktery by napomohl
k vétsi penetraci vozidel s alternativnim pohonem ve statni spravé. Ten
by ve své optimalni podobé mohl pfedstavovat kombinaci pfimych
dotaci®® s inovativnimi finanénimi nastroji (tzn. napf. bezuroénych di
nizkouroCenych pujéek). U podpory elektromobility je mozna podpora
nevefejné dobijeci infrastruktury.

Vyuziti  opatfeni
jinde v Evropé / ve
svété

TémérF ve vétsiné zemi EU je podpora pro statni spravu na podporu
nakupu vozidel s alternativnim pohonem.

Rozpoctovy dopad
/ financovani

Jedna se o stovky miliond korun. MZP kazdy rok vyhlasuje vyzvu
s alokaci 100 mil. KE. Pfedpoklada se zvySeni zajmu po implementaci
Smérnice o Cisté mobilité, kde budou mit vefejni zadavatelé povinnost
preferovat nakupy vozidel s alternativnim pohonem.

Odpovédnost

MZP

Termin

2020-2024

18 8 variantou pfimych dotaci Ize pocitat pfedevsim za predpokladu, Ze by se v ramci pfipadné revize OPD podaifilo dojednat s
EK upravu zacileni tohoto programu ve vztahu k podpore vozidel na alternativni paliva (specificky cil 2.2) ze sou¢asné podpory
pouze na oblast rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva rovnéz na ¢aste¢nou podporu nakupu vozidel.
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8.2.5.S12 Podpora pofrizovani nakladnich vozidel - vodik, LNG, elektro

S12 Podpora porizovani nakladnich vozidel — vodik, LNG, elektro

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit penetraci nakladnich vozidel na alternativni
paliva.

Popis opatfeni

Na zakladé vysledkl provedenych analyz nastaveni podpory na nakup
nakladnich vozidel na alternativni paliva.

Nastaveni podpory vicenakladll spojenych s ndkupem nékladnich
vozidel na alternativni paliva. Jedna se o rozSifeny nastroj, jehoz
cilem je napomoci prvotnimu rozvoji trhu s vozidly na alternativni
paliva. Podpora pfedstavuje financni motivaci pro dopravce
a znamend nejen zkraceni doby navratnosti investice do nové flotily
vozidel, ale také pomuze prekonat obavy uzivatell z pofizeni dosud
neznamé technologie.

Vodik:

Vyuziti  opatfeni
v Evropé/ ve | Norsko — pilotni projekt spole€nosti ASKO (testovani dvou nakladnich
svété vodikovych vozidel)
,1000 trucks* idea na vodik — Svycarsko do roku 2023, Francie do
roku 2028
LNG - finan¢ni podpora na nakup kazdého nového vozidla:
Némecko — do roku 2020 podpora 12 tis. EUR, max. mira podpory
40 % ceny vozidla
Spanélsko — v roce 2018 podpora 18 tis. EUR
Italie — v roce 2018 podpora 20 tis. EUR
dopad /
financovani
Odpovédnost MPO
Spoluprace MZP, MD
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8.2.6.513 Podpora rozvoje cisté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé

S13 Podpora rozvoje ¢isté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj Cisté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé (kap. 6.1)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je definovat finanéni ramec pro rozvoj bezemisnich
a nizkoemisnich Fi¢nich plavidel CR

Popis opatfeni

Do roku 2021 vznikne studie analyzujici potencial vyuZziti alternativnich
paliv ve vnitrozemské vodni dopravé, ktera by méla vytvorit analyticky
podklad pro nastaveni podpory nakupu bezemisnich a nizkoemisnich
fiénich plavidel CR (elektrické, LNG ptipadné i vodikové lodé&)

Vyuziti  opatfeni
jinde v Evropé / ve
svété

Neni znamo

Rozpoctovy dopad
/ financovani

V této fazi bez pfimého dopadu na statni rozpocet, protoze se
pfedpoklada vyuziti finanénich prostfedkd z komunitarniho programu
CEF

Odpovédnost

MD

Termin

12/2022
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8.2.7.E12 Podpora pofrizeni trolejbusti a tramvaji s bateriovym pojezdem do flotil
dopravnich podnikt a do flotil dopravcu zajist'ujicich verejnou dopravu

E12 Podpora porizeni trolejbusi atramvaji s bateriovym pojezdem do flotil

dopravnich podnikt a do flotil dopravcu zajist'ujicich verejnou dopravu

Navaznost na | Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
strategicky cil

Cil opatfeni PokraCovat v podpofe nakupu vozidel méstské drazni dopravy tak,
aby dopravci obnovovali nebo rozs$ifovali vozové parky bateriovych
(parcialnich) trolejbust, pfipadné tramvaiji.

Popis opatfeni Formou dotace pfispét dopravcim poskytujicim vefejné sluzby
v pfepravé cestujicich na pofizeni bateriovych (parcialnich)
trolejbus, pfipadné tramvaiji.

Toto opatfeni se zaroven navrhuje v navaznosti na pozadavek
smérnice 2014/94/EU (&l. 3), aby vnitrostatni ramec politiky pro
rozvoj trhu obsahoval mj. opatfeni, jez mohou napomoci pfi
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva ve sluzbach vefejné
dopravy. Opatfeni je vyznamné ive vztahu k novele smérnice
2009/33/ES o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni€nich
vozidel a ke snaze zahrnout trolejbusy do definice Cistého vozidla.

Priklad z praxe Dopravni podniky provozujici bateriové (parcialni) trolejbusy na
zakladé smluv o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
uzavienych s mésty.

Navadzat na podporu z Integrovaného regionalniho operacniho

programu 2014-2020, prostfednictvim kterého dopravci do konce
roku 2018 pofidili 98 trolejbust a 22 tramvaji.

Rozpoctovy IROP

dopad I'| Stovky milionti K&.
financovani

Odpovédnost MMR

Spoluprace Dopravni podniky, mésta
Termin 2021-2027
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8.2.8.P2 Analyza potenciéalu vyroby bioLPG, syntetickych paliv a ,,zeleného* vodiku
a podpora pilotnich projektt

Navaznost na | Rozvoj vyroby biometanu pro vyuziti v dopravé (kap. 3.3.3.)
strategicky cil

Cil opatfeni Vytvofit analyticky podklad pro pfipadnou investi¢ni a provozni
podporu pro vyrobny bioLPG, syntetickych paliv, ,zeleného“ vodiku
a podobnych produktd, vhodnych pro stavajici vozovy park a majicich
nizké nebo nulové emise ve well-to-wheel cyklu.

Popis opatfeni | Analyzovat potencidlni zdroje pro vyrobu pokrocilych biopaliv
(bioLPG), syntetickych paliv, ,zeleného“ vodiku a podobnych
produktu, a nasledné podpofit pilotni projekty.

Rozpoctovy Vyzkumné resortni programy TA CR (Prostfedi pro Zivot, Program
dopad / | Doprava 2020+, Program TREND), TA CR Beta 2

financovani

Odpovédnost MPO, MD, MZP, TA CR

Spoluprace CALPG

Termin 2025
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8.2.9.P3 Nulovéa sazba slozky mytného za zneciSténi pro nizkoemisni vozidla
(véetné vozidel na zemni plyn)

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)

Vytvafeni podminek pro lepSi vnimani zemniho plynu coby
alternativniho paliva na strané potencialnich zakaznik a podminek
pro rozvoj vozoveho parku (kap. 3.3.4.)

Cil opatfeni

Cilem je podpofit ndkup nakladnich vozidel (vozidel nad 3,5 t) na
zemni plyn formou &aste¢né ulevy z placeni mytného. Jde o slozku
mytného za znecisténi, ktera bude v souladu stzv. smérnici
Eurovinéta zahrnuta do mytného. Tato Uleva by znamenala urcité
snizeni provoznich nakladu, coz by pozitivné projevilo do celkovych
nakladu vlastnictvi (TCO) nakladnich vozidel na alternativni paliva

Popis opatfeni

Novela zakona €. 13/1997 o pozemnich komunikaci (viz § 22 odst. 1)
nové stanovi, Ze mytné se uklada za ucelem dosazeni navratnosti tfi
typu nakladd, pfiéemz jednim z téchto nakladu jsou naklady, vyvolané
znecisténim ovzdusSi z provozu vozidel v systému elektronického
mytného na zpoplatnénych pozemnich komunikacich. Podle § 22
odst. 2 téhoz zakona jsou vozidla, které splfuji nejpfisn&jsi emisni
uroven po dobu, po kterou stanovi pfislusny provadéci predpis,
osvobozena 1z &asti mytného ukladanou za ucelem dosaZeni
navratnosti nakladl vyvolanych znecisténim ovzdusi.

Ugelem této karty opatfeni je zajistit, Ze nizkoemisni vozidla nad 3,5
ti. vcCetné vozidel na zemni plyn, budou od tohoto poplatku
osvobozena ato vsouladu se smérnici 1999/62 o zpoplatnéni
téZkych nakladnich vozidel, ktera v tabulce 1 v pfiloze IlIb stanovi, Ze
u ,vozidel znecistujici méné nez EURO VI“ by poplatek za znecCisténi
mél mit nulovou hodnotu, zatimco uvozidel EURO VI méa byt
maximalni sazba poplatku stanovena v rozmezi 1,1 az 2,2 euro
centd/vozo kilometr.*

Pfiklad z praxe

Podobna uleva (dokonce nejen z ,poplatku za externi naklady“ ale
myta jako takového) byla pfijata nedavno v Némecku a od pristiho
roku ma byt zavedena ve Francii.

Rozpoctovy Nelze urcit. Zavisi na schvalené vysi sloZzky mytného za znecisténi pro
dopad /| vozidla s konven&nim pohonem.

financovani

Odpovédnost MD

Termin 2021
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8.2.10. V3 Dosazeni pravni jistoty ve véci osvobozeni vodikovych vozidel
s palivovym ¢élankem ze silniéni dané

V3 Dosazeni pravni jistoty ve véci osvobozeni vodikovych vozidel s palivovym

¢lankem ze silni¢ni dané

Navaznost na | Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)
strategicky cil Zleps$eni regulatorniho ramce vodikové elektromobility (kap. 4.3.4.)

Cil opatieni V souladu s principem technologické neutrality je cilem potvrdit, Ze na
vozidla s palivovym ¢lankem oznacena jako FCEV se vztahuje
osvobozeni z placeni silni¢ni dané pro vozidla, ktera maji elektricky
pohon a postavit tato vozidla na stejnou uroven s ostatnimi vozidly
uplatfiujicimi v sou€asnosti osvobozeni od silnicni dané.

S timto zavérem seznamit pracovni skupinu pro vodikovou mobilitu
a zvazit vhodny zpUsob jejich publikace (napf. tiskova zprava).

Popis opatfeni Z § 3 pism. f) zakona o silni¢ni dani plyne, ze z placeni silniéni dané
jsou mj. osvobozena vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro
dopravu nakladu s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun,
kterd maji elektricky pohon.

U vozidel s palivovym ¢lankem, které maji elektricky motor, ale
primarnim zdrojem energie téchto vozidel je vodik premérovany
v palivovém c¢lanku na elektrickou energii. Z hlediska pravni jistoty je
zadouci zhodnotit dopady vyvoje vozidel oznacovanych jako FCEV z
hlediska vlivu na nutnost Upravy zakona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni
a adekvatné pak danou zalezitost komunikovat s odbornou a laickou

verejnosti.
Rozpoctovy Vzhledem ktomu, Ze jde o metodicky vyklad stavajiciho textu (tj.
dopad / | hledani spravného vykladu stavajiciho prava), pak nejde o diskre¢ni
financovani opatieni, které by se mélo posuzovat jako zasah do vefejnych
rozpodtd.
Odpovédnost MF
Spoluprace MD
Termin 12/2020
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8.3 Piimé pobidky k budovani infrastruktury pro alternativni paliva

8.3.1.514 Podpora budovani verejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva
(LNG, elektro, vodik)

S14 Podpora budovani verejné infrastruktury pro vozidla na alternativni paliva (LNG,

elektro a vodik)

Navaznost na| Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
strategicky cil Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)
Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.2.)

Cil opatieni Cilem opatfeni je pokraCovat v systematické podpofe rozvoje vefejné
infrastruktury pro alternativni paliva.

Popis opatfeni Z piedpokladaného nového dota¢niho programu MD bude hrazena
C¢ast nakladd spojenych s vystavbou dobijecich/plnicich stanic.
Procentualni vySe této podpory by méla byt diferencovana
V navaznosti na souCasny stav  pfisludné infrastruktury
dobijecich/plnicich stanic.

Termin spusténi programu zavisi na délce negociaci s EK ohledné
notifikace vefejné podpory.

Rozpoctovy dopad

) - Financovani z OPD lll. (pfedpokladana alokace ve vySi 4 mid. K&)
/ financovani

Odpovédnost MD

Termin 2022-2026
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8.3.2.515 Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské

vodni dopravé

S15 Podpora rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva ve vnitrozemské vodni

dopravé

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj Cisté mobility ve vnitrozemské vodni dopravé (kap. 6.1)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je umoznit rozvoj bezemisnich a nizkoemisnich fi¢nich
plavidel CR prostfednictvim podpory realizace zakladni infrastruktury
dobijecich stanic pro plavidla, pfipadné i pro dalSi alternativni paliva
(vodik, LNG)

Popis opatfeni

Predpoklada se, ze zadatele budou moci vyuzit podporu z fondu CEF.

Vyuziti  opatfeni
jinde v Evropé / ve
svété

Neni znadmo

Rozpoctovy dopad
/ financovani

Na zakladé dil€ich podkladi od Hlavniho mésta Prahy Ize odhadnout,
Ze na rozvoj zakladni infrastruktury dobijecich stanic pro plavidla by
bylo zapotfebi 16 702 500 K¢&. Dopad muze byt SirSi, pokud by se do
dotacniho programu zapojili i jina mésta nez Praha.

CEF
Odpovédnost MD
Termin 12/2022 - 2025
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8.3.3.516 Podpora budovani neverejné dobijeci/plnici infrastruktury pro verejnou
dopravu

S16 Podpora budovani neverejné dobijeci/plnici infrastruktury pro verejnou dopravu

Navaznost na | Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
strategicky cil Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)
Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.2.)

Cil opatfeni Cilem opatfeni je podpofit rozSifeni elektrobusi/autobust na
alternativni paliva v méstské hromadné a pfiméstské dopravé, které je
pfimo spjato s vybudovanim dostateéné vysokovykonnostni dobijeci
a plnici infrastruktury v zazemi dep dopravcu a na trasach vozidel pro
pfilezitostné dobijeni/plnéni.

Popis opatfeni Podporu budovani dobijeci a plnici infrastruktury pro vefejnou dopravu
zahrnout formou samostatné aktivity nebo ¢asti aktivity do pfislusného
specifického cile opera¢niho programu (IROP).

Formou dotace pfispét dopravcim poskytujicim vefejné sluzby
v pfepravé cestujicich na vystavbu stanic pro vozidla na alternativni
paliva. V pfipadé plnicich stanic bude upfednostfiovana infrastruktura
pro vozidla vyuzivajici biometan.

Investice do pfislusné infrastruktury je pro dopravce nakladna zejména
tam, kdy se v blizkosti vytipovaného mista pro stavbu stanice vedeni
s dostate€nym pfikonem nevyskytuje a je nutné jej tam dovést.

Priklad z praxe Dopravni podniky a soukromi dopravci provozujici autobusy
s alternativnim pohonem na zakladé smluv o vefejnych sluzbach
v prepraveé cestujicich uzavienych s mésty nebo kraji

Rozpoctovy dopad | IROP

/ financovani Stovky miliont K&.
Odpovédnost MMR

Spolupréace MZP

Termin 2021-2027
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8.3.4.S17 Investi¢ni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily,
LNG a vodik

S17 Investi€éni podpora pro budovani firemni infrastruktury pro elektromobily, LNG

a vodik
Navaznost na|Rozvoj trhu elektrickych vozidel (klasické bateriové ity s palivovym
strategicky cil ¢lankem) (kap. 2.4.1.)

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic (kap. 3.3.2.)
Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.1.)

Cil opatfeni Cilem opatfeni je podpofit penetraci elektromobild (BEV a FCEV)
a nakladnich vozidel LNG do firemnich flotil pokrytim ¢asti naklad(
spojenych s instalaci potfebné infrastruktury nevefejného charakteru.

Popis opatfeni Podminkou pro vyuziti dotace OP TAK by bylo pofizeni a nasledné
provozovani LNG vozidel a elektromobilt (BEV a FCEV).

Typovym projektem v oblasti zavadéni nizkouhlikovych technologii
v dopravé budou pilotni projekty zaméfené na zavadéni elektromobility
a vodikové mobility u podnikatelskych subjektd tak, aby doslo
k Zadoucim synergiim s OP Doprava a Integrovanym regionalnim
operacnim programem.

ZpUsobilé vydaje budou vynakladany na pofizeni souvisejicich
technologii, dobijecich a plnicich stanic.

Vystupem projektu bude rozsifovani infrastruktury neverejnych stanic
na alternativni paliva a poctu vozidel na alternativni paliva v CR.

Podpora vystavby nevefejnych plnicich stanic vramci IROP pro
dopravni podniky vyuziti velkych flotil vozidel vefejné dopravy.

Uspé&sné projekty budou prezentovat mobilitu jako nizkoemisni
a nizkonakladovy dopravni prostfedek ve velkych aglomeracich.

Budovani plnicich stanic v podnicich.

Zkapalnovaci stanice LNG.

Rozpodtovy dopad | Operaéni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost

I financovani Integrovany regionalni operaéni program
Odpovédnost MPO, MMR
Termin 2020 - 2027
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8.3.5.518 Mechanismus podpory lokalni vyroby z OZE spolu s akumulaci pro
napajeni dobijecich stanic u zdroji s proménlivym vykonem (VTE a FVE)

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
(kap. 2.4.3.)

Navaznost na
strategicky cil

Cilem karty je tedy analyzovat a nasledné navrhnout mechanismus
podpory lokélni vyroby z OZE (u VTE a FVE ve spojeni s akumulaci)
jako zpusobu zajisténi elektfiny pro dobijeni elektromobill v misté
vyroby.
Vzhledem k o&ekavanému rozvoji elektromobility v CR je zejména
v kontextu plnéni cile CR v oblasti podilu OZE v dopravé potfebné
podpofit takové moznosti dobijeni elektromobilli, které v co nejvétsi
mife vyuzivaji elektfinu vyrobenou z OZE, idealné v misté vyroby.
Vzhledem k povaze technologii i o€ekavaného vytizeni riznych typua
dobijecich stanic (rychlodobijeci vs. normalni dobijeci, vefejné vs.
nevefejné) je tfeba pfed samotnym navrhem vhodného mechanismu
podpory analyzovat technologické i ekonomické parametry moznych
feSeni kombinace dobijeni a lokalni vyroby OZE, a to jak u stavajicich
zdroja, tak iu zdroju nové cilené za timto ucelem budovanych. Je
zjevné, ze u vétrnych a fotovoltaickych elektraren bude vzhledem
k Gasovému nesouladu vyroby z OZE a dobijeni vozidel muset byt
soucasti feSeni i technologie akumulace elektfiny.
Dale bude nezbytna analyza moznych legislativnich bariér pro
rozsSifeni dobijeni elektromobilll z OZE a identifikace jeho potencialu
s ohledem na dalSi zpusoby vyuziti elektfiny z OZE. ZavrSenim praci
bude zpracovani komplexniho Navrhu doporudeni k dobijeni
elektromobill z OZE pro oblast technologickou, ekonomickou
a legislativni.
Komora obnovitelnych zdroji energie zatim k tématu zpracovala 2
avodni materidly:

o ReSerSe a analyza zahrani¢nich zkudenosti

¢ Identifikace ovéfenych a inovativnich technickych feSeni
a problematiku vyuziti OZE v dopravé FeSi iprojekt "Analyza
potencialu, scénarl a navrh vyuziti decentralizovanych obnovitelnych
zdroju pro rozSifeni sit€ nabijecich a plnicich stanic s cilem
akcelerovat efekt mitigadnich opatfeni v sektoru dopravy CR",
podpofeny v ramci programu Théta TA CR, jehoZ Fesitelem je Komora
obnovitelnych zdroji energie.

Cil opatfeni

Popis opatfeni

Rozpoctovy

dopad / Zadny
financovani

Odpovédnost MPO

Komora OZE, CZ BIOM, CAFT, Cech MVE, MZP, Energetické
a distribucni spole€nosti

Zpracovani ekonomické analyzy 10/2019 — 3/2020

Termin Zpracovani studie identifikujici potencial ~ 4/2020 — 9/2020
Zpracovani studie legislativnich bariér 10/2020 — 3/2021

Spoluprace
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| | Zpracovani komplexniho navrhu opatfeni 4/2021 — 9/2021 |

8.3.6. E13 Investi¢ni podpora neverejnych dobijecich stanic u nepodnikajicich
subjektl (domacnosti, bytové domy)

E13 Investicni podpora neverejnych dobijecich stanic u nepodnikajicich subjektu

(domacnosti, bytové domy)

Navaznost na | Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)
strategicky cil

Cil opatieni Cilem opatieni je doplnit stavajici programy/pfipadné nové programy
o0 podporu vystavby nevefejné dobijeci infrastruktury (zejména
v bytovych jednotkach).

Popis opatfeni | OCekavany rozvoj elektromobility v rozsahu 220-500 tisic
elektromobild k roku 2030 vyvola potfebu zajisténi dostateéného poctu
nejen verejnych dobijecich stanic, ale zejména nevefejnych dobijecich
bodu. Dobijeni v domacnostech a bytovych domech pfitom bude
uspokojovat podstatnou ¢ast poptavky po dobijeni.

V pfipadé bytovych domu je existence podpory dulezita i v kontextu
schvalené legislativy EU tykajici se energetické ucinnosti budov
(povinnost zaijistit pfipravu pro instalaci dobijecich stanic). Instalace
v bytovych domech je komplikovana rozhodovacimi procesy
vyzadujicimi souhlas vlastnikd/najemnika.

V pfipadé segmentu domacnosti a bytovych domd navic dava smysl
kombinovat technologii pro elektromobilitu s OZE (FVE) a akumulaci
energie, v pfipadé bytovych domul by navic kombinace podpory mohla
iniciovat vétsi zajem o instalace FVE na bytovych domech, kde se
skryva znacény potencial, ktery zatim neni vyuZit.

Rozpodtovy Lze vyuzit finandni prostiedky zprogramu NZU na renovace
dopad / | stavajicich budov anovych budov svelmi nizkou energetickou
financovani narocnosti.

Odpovédnost MZP

Spoluprace MMR, MPO, Energetické spolecnosti, distribu¢ni spole¢nosti

Termin 2023
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8.3.7.E14 Bezpecnost hromadného garazovani za pritomnosti elektromobilt

E14 Bezpecénost hromadného garazovani za pritomnosti elektromobilti

Navaznost na
strategicky cil

Zaijisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility (kap. 2.4.3.)
Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Cil opatreni

Zamérem je zajistit bezpeCné dobijeni a parkovani vozidel s trakénim bateriovym
systémem ve vnitfnich prostorech hromadnych garazi, véetné automatickych
parkovacich domu apod.

Popis
opatreni

Se zvysujicim se pocétem vozidel s pohonem na akumulovanou elektrickou energii na

uzemi CR a EU a s ohledem na implementaci smérnice 2018/844/EU do podminek

CR Ize o&ekavat vyznamnou potfebu budovat adekvatni mnozstvi souvisejici dobijeci

infrastruktury, ktera bude ve velké mife umistovana ve vnitinich prostorach

hromadnych garazi a to jak v podzemnich, tak v nadzemnich podlazich.

VySe uvedeny ocekavany vyvoj se tyka nejen nové vystavby, ale i pfipadnych

rozsahlych rekonstrukci stdvajicich garazi. Ve vztahu kvystavbé a provozu

hromadnych garazi vSak zcela absentuje pfedpisova zakladna, a to v roviné pravnich
predpisu i technickych norem.

Je proto nezbytné stanovit adekvatni bezpecnostni opatfeni pro zajisténi bezpecného

provozu téchto garazi a pfipadné provedeni bezpecnych hasebnich a zachrannych

praci jednotkami pozarni ochrany.

V daném pfipadé se jedna predevSim o prevencii rizik plynoucich ze spole¢ného

garazovani vozidel s trakénim bateriovym systémem, dalSich vozidel vyuzivajicich

alternativni paliva a vozidel vyuzivajicich paliva konvenéni.

Pro dosazeni spoleCensky pfijatelné urovné bezpecnostnich rizik rezultujicich

z hromadného garazovani vozidel za pfitomnosti vozidel s trakénim bateriovym

systémem by méla byt u¢inéna alespor nasledujici opatfeni:

e velkorozmérovy test, na zakladé kterého bude mozné urcit tepelné projevy a dalsi
rozhodné parametry pozaru vozidel s trakénim bateriovym systémem v hromadné
garazi (brat v vahu moznou synergii mezi vozidly s riznymi alternativnimi pohony
- napf. CNG, LPG, Hz, LNG, hybridni pohon - tato vozidla jsou umistovana
ve stejnych prostorach garazi, pfiCemz neni ovéfeno, co nastane v pfipadé vzniku
pozaru);

e stanoveni
zarizeni;

¢ definovani podminek provozniho, havarijniho a pozarniho odvétravani;

e stanoveni minimélniho obsahu a rozsahu podminek pozarni bezpecnosti
v pozarné bezpecnostnim feSeni ¢i obdobném dokumentu, ktery feSi podminky
pozarni bezpecnosti staveb

minimalniho rozsahu nutnosti instalace pozarné bezpecnostnich

S ohledem na absenci tuzemskych i zahrani¢nich metodik a standard( bezprostfedné
aplikovatelnych v podminkdch CR budou vy$e uvedena minimalni doporudeni
saturovana z programl podpory VVI aziskané poznatky implementovany do
odpovidajicich pravnich predpisu a technickych norem.

Priklad
Z praxe

Pozar MHD MSK - poskozeni dvanacti autobust parkujicich v garazich na
Hrane¢niku, Dopravni podnik Ostrava. Pozar vznikl pfi dobijeni autobusu
s elektrickym pohonem (15. 6. 2019).

Rozpoctovy
dopad /
financovani

TA CR/ Program VZ a VS Ministerstva vnitra; 20 mil. K&

Odpovédnost

MV-GR HZS CR, MMR

Spoluprace

MD, AutoSAP, CAS, HZS kraji, TA CR
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Termin

2025
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8.3.8.P4 Konverze BPS na vyrobny biometanu pro dopravu

P4 Konverze BPS na vyrobny biometanu pro dopravu

Navaznost na
strategicky cil

Rozvoj vyroby biometanu pro vyuziti v dopravé (kap. 3.3.3.)

Cil opatreni

Dekarbonizace dopravy, snizeni CO:2 ,ozelenénim®
biometanem.

1. Nastaveni investi¢ni a provozni podpory pro nové vyrobny bioplynu tak, aby byla
zajisténa navratnost investic v€etné vyroby biometanu.

2. Pro stavajici vyrobny bioplynu nastaveni moznosti pfevedeni provozni podpory
z vyroby elektfiny a/nebo tepla z bioplynu do vyroby biometanu nebo doplnéni podpory
o podporu vyroby biometanu v pfipadé navySeni produkce bioplynu. Nova podpora by
méla byt nastavena tak, aby zaruCovala stejny vynos jako stavajici podpora elektfiny,
coz je nezbytnou podminkou, aby byla nova podpora atraktivni.

Cilem je co nejvice vyroben bioplynu (BPS) pfemériovat na vyrobny biometanu - jedna
se predevS§im oty BPS, které budou po roce 2028 bez podpory, tj "zeleny bonus"
smeéfovat do vyroby biometanu misto vyroby elektfiny.

3. Motivovat COV s anaerobni technologii k vyrob& biometanu a jejimu vtlageni do
plynarenské soustavy. Nastavit kritéria pro investicni dotace na vystavbu nebo
rekonstrukci COV tak, aby opravnénym pfijemcem dotace nemohla byt COV s aerobni
technologii, ktera bioplyn nejima, ale volné vypousti do atmosféry. Dochazi tak ke
zvySovani obsahu metanu a oxidu uhli¢itého v atmosféfre a zaroven zbyteéné pfichazime
o zdroj obnovitelné energie. Toto omezeni by se netykalo malych COV s malou produkci
bioplynu, ani COV bez moznosti vtlagit biometan do plynarenské soustavy nebo do plnici
stanice CNG/LNG.

4. Vytvofit podminky pro zkapalfovani bioplynu pro pouZziti v t€Zké nakladni dopravé
predevSim orientaci na vyuziti biometanu vhodného sloZeni ze zdroji dostatecné
kapacity. Provést studii zacilenou na tento problém a zavést kategorizaci biometanu
podle sloZeni. Na zakladé studie vyhodnotit potencial vyroby BioLNG v CR.

zemniho plynu pokrocilym

Popis opatieni

Pro dosaZeni predikovanych objemu biometanu pro dopravu je nutné, aby podpora na
jeho produkci byla poskytnuta vSem vyrobnam bioplynu v CR, Predikce plné respektuje
zajisténi sektorového cile OZE v dopravé v CR v souladu s Vnitrostatnim planem CR
v oblasti energetiky a klimatu. Opatfeni je ve vazbé& na dokumenty EU a souvisejici
nérodni legislativu k zajisténi sektorového cile OZE v dopravé: Smérnici EP a Rady
2018/2001, €l. 25, ktera zavadi pro kazdy &lensky stat povinny cil do roku 2030 dosaZzeni
14% podilu energie v dopravé z obnovitelnych zdrojl, Dulezity je ten podil pokrocilych
paliv, ktery mize byt biometanem do znac¢né ¢asti naplnén.

| biometan se bude délit na konvenéni a pokro ily. | ten konvenéni je mozné maximalné
do 7 % zapocitat do dopravy.

Za vstupni surovinu je prioritné povazovany separovany odpad, tj. biologicka Cast
komunalniho odpadu, odpadni vody (COV), biologicky odpad ze zemé&délské vyroby,
apod. Podpora produkce biometanu musi byt feSena prostfednictvim provozni, pfipadné
investi¢ni podpory dale podpory z operaénich programu.

Kategorizace biometanu vyzaduje mezioborovou spolupraci na drovni universit, vyrobcu
plynu a vyrobct technologie BioLNG.

Priklad N&mecko, Rakousko, Svycarsko, Svédsko, Finsko

Z praxe

(Ij?gzg(cj)ctovy / Financovani z vefejnych podpor, zachovanim investi¢ni podpory MPO (OP TAK) a jeji
ﬁngnco\/ém prodlouZeni a do roku 2030

Odpovédnost | MPO

Spoluprace CPS, MMR

Termin 2021

91




8.3.9. P5 Podpora vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG

P5 Podpora vystavby zkapalfiovacich stanic na LNG

Navaznost na
strategicky cil

Rozvoj vyroby LNG a biometanu pro vyuziti v dopravé (kap. 3.3.3.)

Cil opatreni

Diverzifikace zdrojii LNG diky vystavbé tuzemskych zdroj -
zkapalnovacich stanic LNG.

Uprava stavajici plynarenskeé sité, aby k ni bylo mozné pfipojit
zkapalfovaci stanici.

Popis opatreni

Vystavba a zprovoznéni zkapalfiovacich stanic LNG v CR umozni:
a) diverzifikaci zdroju LNG pro zasobovani tuzemského trhu

b) zkraceni transportnich vzdalenosti pfi zasobovani tuzemské infrastruktury
LNG, které by jinak byly zasobovany ze zahrani¢nich terminall, pficemz
nejbliz&i terminal v Polsku je 800 km od mista spotfeby v CR. Né&které
z téchto terminald neumoznuji nakladku LNG na Zeleznice, je tedy nutné jej
pfepravovat silni¢nimi cisternami. Tuzemska vyroba LNG pfispéje ke snizeni
emisi sklenikovych plyn(, které by jinak vznikly dopravou komodity LNG do

plnicich stanic.

c) zvySeni spolehlivosti dodavek LNG a zajisténi vysoké kvality LNG pro
koneéné zakazniky. Vzhledem k nizké teplot¢ LNG az -162 °C plsobi
jakékoli manipulace a pfeprava LNG negativné na jeho kvalitu (dochazi
k nezadoucimu ohfivani a zvySovani tlaku).

Pro pfipojeni zkapalfiovaci stanice LNG je nutné provést dodateéné upravy
a s tim spojené investice na rozhrani pfepravni a distribuéni soustavy (jedna
se o vznik dalSiho pfipojného mista).

Zkapalfovaci stanice umisténa na plynarenské siti v CR umozni vyrobu LNG
s certifikaci piivodu bio-LNG.

V obdobi do roku 2027 je realné uvazovat s vystavbou dvou zkapalfiovacich
stanic LNG v CR (prvni do r. 2023, druh& do r. 2027).

Priklad z praxe

Nakladové efektivni zkapalhovaci stanici na LNG je vhodné umistit na
rozhrani pfepravni a distribucni plynarenské soustavy. Takova aplikace
dosud v CR neexistuje.

Rozpoctovy dopad OP TAK. SC 3.3
/ financovani '
Odpovédnost MPO
Spoluprace MD

Termin 2027
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8.3.10. V4 Podpora verejnych plnicich stanic vodiku (HRS) na siti TEN-T

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic (kap. 4.3.2.)

Cil opatfeni

Cilem opatteni je do roku 2025 pokryt veSkeré dopravni hlavni tahy TEN-T
(D1, D2, D3, D5, D8, D11) a vybudovani 15 vefejnych plnicich stanic vodiku
(HRS) za ucelem vybudovani infrastruktury pro mezinarodni a vnitrostatni
dopravu.

Popis opatfeni

PokraCovani v tvorbé opera¢nich programi v takové struktufe, aby
minimalné 25 % veSkeré alokace na podporu v této oblasti bylo sméfovano
do rozvoje infrastruktury vodikovych plnicich stanic. Udélovani dotaci
s preferenci pro vystavbu verejnych plnicich stanic na siti TEN-T.

Efektivni vyuzivani zdroji z CEF.

Vy$§Si podpora méné frekventovanych tahl ze skupiny TEN-T.

Pfiklad z praxe

Japonsko — podpora vlady na dokonc&eni vystavby 160 plnicich stanic do
roku 2020.

Jizni Korea — podpora vlady na dokonc¢eni vystavby 100 plnicich stanic do
roku 2020.

Némecko — do roku 2016 investovano 1,4 miliardy EUR, podpora 250 mil.
EUR pro obdobi 2017-2019 (plan mit v roce 2020 100 plnicich stanic)
Francie — 100 mil. EUR na ndkup 100 vodikovych plnicich stanic do roku
2023.

Rozpoctovy CEF
dopad /

financovani

Odpovédnost MD
Termin 2020-2027
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8.4 Nefinanéni pobidky na strané poptavky

8.4.1.S19 Zvyhodnéné parkovani na jinak vyhrazenych mistech pro vozidla na
alternativni paliva

S18 Zvyhodnéné parkovani na jinak vyhrazenych mistech pro vozidla na alternativni

paliva

Néavaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)
Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cil opatreni

Cilem opatfeni je poskytnout uzivatelim vozidel s alternativnim pohonem
zvyhodnéni ve srovnani s vozidly se spalovacim motorem na konvencni
paliva, které mize vylepsit jejich celkové naklady vlastnictvi (TCO) diky
moznosti doCasné (do 2020) parkovat v zonach s omezenym pristupem
(modré zény) za zvyhodnénou cenu (s pfihlédnutim k vySi emisi).

Popis opatieni

Uleva na drovni 100 % pro BEV a PHEV do 50 g/CO./km uM1 au
vodikovych elektrickych vozidel.

Vyuziti  opatfeni
jinde v Evropé / ve
svété

Némecko — 2014 schvaleny zakony, které municipalitdm umozni zavést
parkovani zdarma ve vyhrazenych zénach.

Nizozemsko - Rotterdam poskytuje parkovani elektromobilt v centru
mésta po dobu jednoho roku zdarma, Amsterdam — parkovani zdarma.

Norsko — parkovani zdarma na vefejnych parkovacich mistech.

Analogické
opatieni v CR

Snizena cena za parkovaci kartu pro pravnickou osobu, ktera ma ve své
hlavni Cinnosti vefejné prospésnou Cinnost (250 K&/ Etvrtleti).

Vazba na dalsi

opatteni

labelling elektro

Rozpoctovy dopad
/ financovani

Snizeny vynos provozovatele zony - vétSinou mésta i obce, odhad
desitky milion K& do roku 2020.

Odpovédnost

Provozovatel zény (mistné pfislusna municipalita)

Termin

2020
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8.4.2.520 Metodika pro vyé€lenéni parkovacich stani a zajisténi jeho vymahatelnosti

S20 Metodika pro vy€lenéni parkovacich stani a zajiSténi jeho vymahatelnosti

Navaznost
strategicky cil

na

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility (kap.
2.4.3))

Cil opatfeni

Prakticka aplikace ukazala, Ze je tfeba vypracovat metodicky
pokyn/instrukce pro policii/méstskou policii, jak ma v pfipadé porusovani
pravidel postupovat.

Popis opatfeni

Jednim z problém( pfi provozovani dobijeci infrastruktury je jeji
zneuzivani za ucelem stani (at uz kratkodobého nebo dlouhodobého).
Odstavené vozidlo (mUze jit nejen o vozidlo se spalovacim motorem, ale
i 0 elektromobil, ktery se nedobiji) brani ostatnim elektromobilistim ve
vyuziti dobijeci stanice (pfipady, kdy elektromobilista zlstava ke stanici
pfipojen ipo ukonéeni dobijeni budou fedeny vhodnou tarifikaci
provozovatele stanice, ktera bude k tomuto jednani demotivovat).

Pro vyc&lenéni parkovacich stani pro dobijeni elektromobilt dnes existuje
pravni zéklad v podobé vyhlasky €. 294/2015 Sb. k zakonu &. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, kdy pro vy€lenéni stani staci
aplikovat existujici znacku IP 12 ,Vyhrazené parkovisté“ (viz pfiloha 2
vyhlasky) doplnéné v souladu s § 10 uvedené vyhlasky o uréeny symbol
€. 416 ,Dobijeci stanice” (viz pfiloha 7 vyhlasky).

Rozpoctovy
dopad /
financovani

Zadny

Odpovédnost

MV

Spoluprace

MD, Provozovatelé dobijecich stanic, Municipality

Termin

Analyza a navrh dalSiho postupu  6/2020
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8.4.3.S21 Zajisténi parkovani vozidel na plynna paliva a vodik v nové budovanych
a rekonstruovanych hromadnych garazich

Navaznost
strategicky cil

Vytvafeni podminek pro lepsi vnimani vozidel na plynna paliva a vodik
na strané potencialnich zakazniki a podminek pro rozvoj vozového
parku

Cil opatfeni

Umoznit bezproblémové parkovani vozidel na plynna paliva a vodik
v hromadnych garazich

Popis opatfeni

V ramci rekodifikace vefejného stavebniho prava stanovit kazdému
investorovi povinnost vybavit nové budované a rekonstruované
hromadné garaze takovou technologii, ktera bezproblémové umozni
parkovani vozidel na plynna paliva a vodik.

Vozidla na plynna paliva a pozdéji i vodik se stavaji realitou, jejich pocet
v nejbliz§i dobé vyznamné poroste. Parkovani v garazich je nezbytnou
potfebou pfi uzivani vozidel ve méstech.

Dnes platné bezpecnostni a pozarni pfedpisy omezuji nebo neumozniuji
parkovani takovych vozidel v garazich. Tato skutecnost je spotfebiteli
povazovana za jednu ze zasadnich piekazek branicich nakupu vozidla
na plynny pohon i vodik.

S ohledem na ocekavany rozvoj zcela objektivné vyvstava potieba
takové vozy garazovat. Nova legislativa, upravujici problematiku
parkovani vozidel ve vefejnych parkovacich prostorach by méla byt
u nové budovanych projektld stanovena povinné tak, aby byly spinény
technické pozadavky, které v nich umozni kapacitné nelimitované
parkovani vozidel pro vSechny druhy pohonnych hmot. Tato zasada by
méla byt zakotvena v technickych poZadavcich na stavby. Témito
technickymi pozadavky, které by mély byt specifikovany v revidované
CSN 73 6058, se rozumi zejména odpovidajici odvétrani vefejnych
parkovacich prostor a vybaveni dal$i technologii zejména pro detekci
mozného uniku pfislusného paliva.

Pfiklad z praxe

Rada evropskych zemi ma nastaveny technické podminky garazovani
vozidel pfisnéji, nez je dnes platna ¢eska uprava, diky tomu mohou tyto
garaze uzivat i vozy s plynnymi pohony.

Rozpodtovy Financovani ze strany investor(, nulovy dopad na statni rozpocet nebo
dopad / | EU fondy.

financovani

Odpovédnost MMR, MV GR HZS, MZDR, MD, MPO

Termin 2021
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8.4.4. E15 Analyza mozné upravy rezimu vydavani registracéni znacky pro elektricka

vozidla

E15 Analyza mozné upravy rezimu vydavani registraéni znacky pro elektricka vozidla

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)

Cil opatfeni

Zjednodusit existujici reZim a upravit ho tak, aby jej bylo mozné vyuZit i pro
nakladni elektricka (respektive plug-in hybridni) vozidla

Popis opatfeni

Cilem opatfeni je posoudit moznost zavedeni Upravy vydavani specialnich
registracnich znacek téz pro plug-in hybridni nakladni vozidla (kategorie
N1), které z podstaty véci (technické parametry) nemohou splfiovat limit 50
g CO2/km.

Zaroven se jevi jako zadouci posoudit moznosti zjednoduseni systému
vydavani téchto typl znacek. V souc€asnosti se tyto znacky vydavaiji tzv. na
vyzadani vlastnika vozidla, ktery musi nasledné Cekat na vydani dané
znaCky neékolik tydnud. S ohledem na ocekavany vyvoj (viz predikce
a nastaveni strategického cile) se tento rezim nejevi jako zcela zadouci
a bylo by vhodné hledat optimalnéjsi feseni.

Vyuziti  opatfeni
jinde v Evropé / ve
svété

V Némecku v sou€asnosti probiha odborna diskuze o upravé daného limitu
CO2, na ktery se vaze vydavani specialni registracni znacky pro elektricka
vozidla ato pravé v ndvaznosti na novy vyvoj v této oblasti (zavadénim
nizkoemisnich vozidel kategorie N1, ktera doposud na trhu nebyla). Limit
pro vozidla M1 se pfitom ménit nema.

Analogické
opatfeni v CR

Oznaceni vozidel na LPG, CNG, taxi

Rozpoctovy dopad
/ financovani

Naklady spojené s pfipravou a realizaci zna¢ky v ramci rozpoc¢tu MD.

Odpovédnost

MD

Termin

2021-
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8.4.5.E16 Zjednoduseni pristupu elektrickych vozidel do nizkoemisnich zén

E16 ZjednodusSeni pristupu elektrickych vozidel do nizkoemisnich zén

Navaznost na| Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
strategicky cil

Cil opatieni Novelizovat zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném zneéni,
(dale jen ,zakon o ochrané ovzdus$i“) tak, aby umoznil elektrickym vozidlim
registracni znackou nahradit emisni plaketu pro vjezd do nizkoemisni
zény.

Popis opatfeni Dle zékona o ochrané ovzdu$i mohou obce na svém Uzemi vyhlasit
nizkoemisni zénu, do které maiji povolen vjezd pouze vozidla oznacena
pfislusnou emisni plaketou. Navrzenou novelou nafizeni vlady ¢. 56/2013
Sb., o stanoveni pravidel pro zafazeni silni€nich motorovych vozidel do
emisnich kategorii a o emisnich plaketach (dale jen ,nafizeni vlady
o emisnich plaketach®) je vytvofena nova emisni kategorie E, do které
budou zarazena elektrickd vozidla. Vzhledem ktomu, Ze dle zakona
o0 ochrané ovzduSi musi byt vozidla oznacena emisni plaketou, je
narizenim vlady o emisnich plaketach pfifazena emisni kategorii E plaketa
bilé barvy.

Pro zjednoduSeni prokazani pfisluSnosti k emisni kategorii E bude
provedena novela zdkona o ochrané ovzduSi, ktera umozni nahradit
emisni plaketu pro elektricka vozidla registracni znackou pro elektricka
vozidla.

Rozpodtovy dopad | Naklady spojené s pfipravou a realizaci znacky v ramci rozpoctu MD.
/ financovani
Odpovédnost MZP

Termin 2022
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8.4.6.E17 Posouzeni moznosti zahrnuti elektromobility do Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi

Navaznost
strategicky cil

Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce

Cil opatfeni

Cilem daného opatfeni zahajit diskuzi nad moznostmi stanovit urcité
pozadavky na minimalni rozsah infrastruktury dobijecich stanic na
nové budovacich a modernizovanych parkovacich  plochach
v pfednadrazich

Popis opatfeni

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi obsahuje

zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nadrazi ve spravé SZDC, pfitemz jejim uéelem mj. je
transparentni stanoveni ucelnosti vynaloZeni vefejnych finanénich
prostfedkl poskytovanych SFDI. Soucasti materialu je kapitola
vénovana rozvoji parkovacich ploch v pfednadrazich, ktera zatim
obsahuje mj. pozadavky na minimalni pocet vyhrazenych stani pro
vozidla prepravujici téZe pohybové postizené osoby nebo rozsah
cyklistickych parkovacich stani. Je na zvazeni, zda do této Casti
materiadlu nedoplnit problematiku minimalniho rozsahu infrastruktury
pro dobijeni elektromobill. Za timto ucelem by se mohlo patrné
Castecné vyjit z pozadavkl smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018, kterou se méni smérnice
2010/31/EU o energetické narocnosti budov a smérnice 2012/27/EU
o energetické ucginnosti a obsahuje mj. nové povinnosti sméfujici
k rozvaoji infrastruktury pro elektromobily v budovach.

Rozpoctovy
dopad /
financovani

V této fazi nelze kvantifikovat. Na pfislusnych rozvoj dobijecich stanic
by mélo byt mozné &erpat prostiedky z OPD.

Odpovédnost

MD

Spoluprace

SZDC, distribuéni spoleénosti

Termin

12/2020
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8.5 Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

8.5.1. S22 Zaclenéni cisté mobility do ramcovych vzdélavacich programt na strednich
Skolach, akreditovanych vzdélavacich programi na vys$sSich odbornych
Skolach a akreditovanych studijnich programid na vysokych skolach

S22 Zaclenéni cisté mobility do ramcovych vzdélavacich programi na strednich

Skolach, akreditovanych vzdélavacich programi na vysSich odbornych §kolach
a akreditovanych studijnich programti na vysokych skolach

NAavaznost na | Vytvafeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility (kap. 2.4.4.)

strategicky cil Xxg\gégenl' ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti vodikové elektromobility (kap.

Cil opatieni Podpofit cilené vzdélavani v oblasti Cisté mobility (elektro, vodik), podpora
zajisténi dostatku odbornikul pro pfislusna primyslova odvétvi

Popis opatfeni Koordinované zaclenit oblast Cisté mobility (elektro, vodik) do vSech urovni
vzdélavaciho systému s cilem zajisténi dostatku odbornikll pro souvisejici
obory jako soucast podpory domaciho priamyslu a jeho
konkurenceschopnosti.

Vyuziti  opatieni | EXistuji - napf. projekt Green Wheels v ramci Erasmus+, ktery je zaméfen na

jinde v Evropé /
ve svété

oblast elektromobility a vytvareni vzdélavacich moduld. Na tvorbé& modull se
podileji stfedni 8koly a vzdélavaci instituce zAnglie, CR, Madarska
a Slovenska. Ziskané vystupy budou moci byti vyuzity pfi revizich Ramcovych
vzdélavacich programd (RVP) a nasledné upravé Skolnich vzdélavacich
program( (SVP).

Pro dalSi konkrétni pfiklady by bylo potfeba udélat detailni analyzu.

Analogické
opatfeni v CR

Na urovni stfednich Skol jde zejména o aktualizaci Ramcovych vzdélavacich
program.

Revize RVP jsou pfipravovany v oborovych skupindch NPl CR za G&asti
zastupcl Skol a zaméstnavatell. Ve spolupraci se zaméstnavateli probéhla
v pribéhu roku 2018 korektura a doplnéni revidované odborné slozky ve
vytipovanych oborech vzdélani, kterych se dista mobilita dotyka:
Autoelektrikaf, Mechanik opravaf motorovych vozidel, Elektromechanik pro
zarizeni a pfistroje, Autotronik, Dopravni prostfedky, Mechanik elektrotechnik
a Elektrotechnika. Po schvaleni RVP (o¢ekavano do konce pololeti 2020)
zacne platit pro Skoly dvouleta lhuta, b&éhem které by mély upravit své Skolni
vzdélavaci programy.

MSMT rovnéz piipravuje komplexni revize véech RVP. Probiha pfipravna
analyticka faze. Komplexni revize by mély navazovat na pfipravovanou
vzdélavaci Strategii 2030+. Zacatek praci je planovan na rok 2020.

Na urovni vysokych kol akreditace novych studijnich programu dle trend
v Gisté mobilité: napf. na CVUT magistersky program Pohony palivovymi
¢lanky, Dopravni fakulta Univerzity Pardubice - novy studijni obor, jehoz
soucasti je provoz a konstrukce elektromobil(, ...

Rozpoctovy ]
dopad / | V rdmci existujicich rozpo&td MSMT.
financovani

Odpovédnost koordinace MSMT

Akreditace studijnich program( VS — Narodni akreditaéni Gfad pro vysoké
Skolstvi ve spolupraci s vysokymi Skolami

Spoluprace

AutoSAP

Termin

Revize RVP —2019/2020
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[ | Komplexni revize RVP — 2020 aZ 2022

8.5.2.523 Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i Sirsi vefejnost v oblasti
alternativnich paliv

S23 Cilené vzdélavaci akce pro odbornou i Sirsi verejnost v oblasti alternativnich paliv

Navaznost na | Vytvareni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility (kap. 2.4.4.)

strategicky cfl VytvaFeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti vodikové elektromobility
(kap. 4.3.5.)

Cil opatfeni Cilem opatfeni je poskytnout relevantni, nezkreslené informace

o problematice Cisté mobility, informovani vefejnosti (odborné i laické)
o strategii statu, pfipadné kraji/obci v oblasti rozvoje Cisté mobility,
odbouravani nedlvéry ve vyuziti alternativnich pohont a podporu
komercniho nasazeni vozidel na elektricky pohon u firemnich zakazniku
i SirSi vefejnosti.

Vazba na dalsi| Podpora rozvoje vozidel s alternativnim pohonem.
opatfeni

Rozpoctovy dopad |V fadu miliona KE.

/ financovani Podpora z NPZP

EHP a Norské fondy

Podpora spojenda s akci Evropsky tyden mobility

Mozné vyuziti prostfedkd z Technické pomoci OP TAK/OPD
Odpovédnost MZP

Spoluprace MD, MPO

Termin 2020-2024
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8.5.3.524 Aktivni podpora vyzkumu avyvoje v oblasti elektromobility a dalSich
alternativnich paliv

Navaznost
strategicky cil

na

Vytvafeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility (kap. 2.4.4.)
Vytvafeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti vodikové elektromobility
(kap. 4.3.5.)

Cil opatfeni

Prioritizace vyzkumnych témat zaméfenych na oblast Cisté mobility
a alternativnich paliv v programech podpory vyzkumu a vyvoje a jejich
vyzvach

Popis opatfeni

Systematickd forma podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci je pfedpokladem pro
zavadéni novych oblasti v mobilitt¢ — nizkoemisni a bezemisni mobilita,
ucinnost, sdileni, konektivita, autonomni mobilita. V rdmci vyzev rezortnich
program( VaVal (napf. TREND, Doprava 2020+, Prostiedi pro Zivot, NP ZP
- Ekoinovace) a dal$ich program@ TA CR (napf. THETA) je tfeba prosazovat
oblast Cisté mobility/alternativnich paliv jako prioritu.

Podpora inovaci v oblasti Cisté mobility a alternativnich paliv je rovnéz
soucasti soucasnych operacnich program( (napf. OP PIK, OP Doprava), je
potfebné zajistit vétSi miru podpory v programech programovaciho obdobi
2021-2027. Vzhledem kvyznamu Né&rodni RIS3 strategie (zacileni
finanénich prostfedkl na VaVal, pfedbézna podminka pro uskuteriovani
intervenci kohezni politiky Evropské unie v oblasti VaVal v programovém
obdobi 2014-2020, z&kladni podminka pro programové obdobi 2021-2027)
by méla byt oblast Cisté mobility a alternativnich paliv zahrnuta do narodnich
domén specializace/vertikalnich cild.

Je potfebné posilovat mezindrodni spolupraci ve vyzkumu, Vvyvoji
a inovacich a podporovat G&ast subjektt z CR v rimcovych programech EU
pro vyzkum, vyvoj a inovace - Horizon 2020 a pfipravovany Horizon Europe.
Pozornost by méla byt vénovana rovnéz dalSim zdrojum financovani
komplexnich projektd, jako je napf. Inovacni fond.

Priority vyzkumu avyvoje se budou idle potfeb atrendd postupné
upravovat. Mezi dulezita témata VaV patfi napfr.:

Metan — CNG a LNG

e Palivo — technologie Cisténi a suSeni bioplynu na kvalitu zemniho
plynu atechnologie metanizace produktd z biomasy nebo
z obnovitelnych zdroju elektrické energie pro dopravni ucely

e CNG vs. LNG vdopravé — rozvoj konceptl infrastruktury i vozidel
z hlediska vozidlového ulozisté paliva i pohonné jednotky

e Zvy3ovani uc€innosti pohonnych jednotek na CNG

Bateriovd elektromobilita v kombinaci s dalSimi zdroji energie
(spalovaci motory nebo zavisla trakce)

o Nové typy baterii pro elektromobilitu (kapacita, zivotnost, rychlost
dobijeni)

o Nové architektury elektrifikovanych vozidel pro vyssi u€innost, dojezd,
bezpecnost provozu izapojeni do systému Mobility as a Service
(MaaS) nebo Delivery as a Service (DaaS)

e Integrace rychlych aultrarychlych stanic do  distribuénich
a informacnich siti

o Koncepty V2H (vehicle-to-home) a V2G (vehicle-to-grid)
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o Nové systémy prediktivniho Fizeni elektrifikovanych vozidel pro
zvySeni energetické ucinnosti i dojezdu

e Rozvoj bateriové elektromobility a hybridnich FeSeni pro hromadnou
dopravu

e Projekty synergické s rozvojem autonomniho fizeni vozidel

Mobilita na bazi vodiku a elektromobilita s palivovymi €lanky
a) Podpora aplikovaného vyzkumu

e udrzitelné technologie vyroby vodiku pro dopravni ucely (napf.
z obnovitelnych zdrojl) véetné vyuziti netradi¢nich zdroja vodiku
(zpracovani alternativnich paliv-odpad(l s vyuzitim plazmy, pyrolyzy
apod.)

e pokroCilé systémy pro kompresi a skladovani vodiku a efektivni
zpUsoby zasobovani vodikem (centralizované vs. decentralni fesSeni),
vyvoj moznosti nahrady &asti fosilniho paliva vodikem ve spalovacim
motoru

o zdokonalené palivoveé ¢lanky pro vozidla

b) Podpora pilotnich a demonstraénich projektll — komplexni projekty
vyuziti vodiku v praktickém méfitku (pfedevsim vodikové regiony)

Prifezova témata

e Analyzy Zivotniho cyklu (Life Cycle Analysis) technologickych smert
v Cisté mobilité

e Vyuziti konektivity vozidel ke sbéru provoznich dat a ndavrhim
optimalniho Fizeni vozidla po optimalizované trase mezi danym cilem
a vychozim stanovistém

e Vyvoj business modell pro pfechod od podpor k ekonomické
Zivotaschopnosti

e Postupy X 4.0 pro konceptualni navrh, konstrukéni optimalizaci,
provozni optimalizaci  (dobijeni, doplhovani zasob paliva,
maximalizace Ucinnosti a dojezdu), preventivni i udrzbu a recyklaci
vozidel s bateriemi nebo palivovymi &lanky za ucelem snizeni TCO
a maximalizaci uzivatelského komfortu

e Projekty synergické s rozvojem inteligentnich siti (smart grids)

e Podpurny vyzkum pro pfipravu legislativy a technické normalizace —
napf. pfiprava podkladd pro hasi¢sky zachranny sbor, uUprava
stavebnich pfedpisu pro parkovani, servis a STK

Rozpoctovy Alokace urCena pro konkrétni vefejné soutéze ve vyzkumu, vyvoji
dopad a inovacich vyhlaSované poskytovateli vefejné podpory vramci jejich
financovani program

Odpovédnost MPO, MD, MZP, MSMT

Spoluprace TA CR, API, UV (RVVI)

Termin Aktualizovana Narodni RIS3 strategie — do konce r. 2020

Vypisovani vyzev v programech VaVal - pribézné

103




8.5.4.S25 Vytvoreni pfiznivého podnikatelského prostfedi v oblasti vyroby baterii
v Ceské republice

Navaznost
strategicky cil

na

Vytvafeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility (kap. 2.4.4.)

Cil opatfeni

Vytvofit adekvatni evropsky srovnatelné podminky pro spole€nosti aktivni
ve strategickych hodnototvornych fetézcich

Popis opatfeni

Vzhledem k oekavanému rozvoji bateriového trhu a s nim Gzce propojené
elektromobility v CR a Evropé, a vyty&eni strategického cile EU stat se co
nejvice nezavislou entitou na dovozu baterii, |ze ocekavat potiebu
zajisténi jejich adekvatni dostupnosti pochazejici z evropské produkce.
S tim souvisi i rozSifeni jejich vyroby a vytvofeni konkurenceschopného
a udrzitelného bateriového ekosystému v CR nebo preshraniéné.
V souCasné dobé chybi dostatecné financovani a dostateéné kapacity ve
vyrobé. Elektromobilita pfinasi mnozstvi prilezitosti v fetézci vyroby baterii
od zajisténi surovin, jejich zpracovani, vyroby ¢&lanka, sestavovani
bateriovych modull, second life baterii az po jejich efektivni recyklaci
a ekologickou likvidaci odpadu.
Ukolem je vytvofit podminky &i narodni program pro subjekty, které maiji
zajem o rozSifeni svych aktivit v ramci strategickych hodnotovych fetézcu
(IPCEI) a napomaoci jim v procesu integrace do evropskych mezinarodnich
projektd, stimulovat jejich konkurenceschopnost a akcelerovat vytvareni
lokalnich i nadnarodnich konsorcii, ktera budou spole¢nymi postupy
prosazovat uc¢inné naplfiovani stanovenych norem EU a budou moci déle
rozvijet oblast elektromobility s pfimou finanéni podporou dotéenych
evropskych instituci.
V oblasti baterii analyzovat moznosti existujicich programid TREND,
THETA a ,Country for the Future® a pfipravovaného opera¢niho programu
zameéreného na konkurenceschopnost.
V pfipadé zajmu Ceskych subjektd o podileni se na Vyznamnych
projektech spoleéného evropského zajmu (IPCEI) provést:

e analyzu moznosti podpory v souladu se stanovenymi pravidly v€etné

faze prvotni primyslové implementace,
e urceni odpovédnosti za koordinaci a asistenci v pribéhu
notifikaCniho procesu pfipravovaného projektu,
e rozpoctovani narodnich finanénich zdroju pro podporu IPCEI

Rozpoctovy

dopad / | Alokace zavisi na vySi mozného poskytnuti podpory pro investora
financovani

Odpovédnost MPO, TA CR

Termin 2021
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8.5.5.526 Analyza perspektivy ¢isté mobility v oblasti silniéni nakladni dopravy

Navaznost na strategicky
cil

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)

Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)

Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je analyzovat potencial vyuziti jednotlivych typ(
alternativnich paliv v oblasti nakladni dopravy.

Popis opatfeni

Studie, ktera by méla vzniknout v ramci programu TA CR, by
méla obsahovat komplexni srovnani ekonomické efektivity
jednotlivych technologickych moznosti Cisté mobility v oblasti
nakladni dopravy. Zaméfena by méla byt mj. na srovnani mezi
jednotlivymi palivy v této oblasti dopravy (zejména vsak bateriové
a vodikové elektromobility, CNG/LNG). Takovéto posouzeni by
meélo zahrnovat inaklady na rozvoj pfislusné dobijeci/plnici
infrastruktury jakoz i srovnani nakladll na provoz a servis.

Rozpo&tovy dopad /| Opatieni bude realizovano z prostfedk TA CR.
financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace MPO, MZP

Termin Analyza hotova 12/2022
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8.5.6.V5 Podpora specifickych inovativnich technologii ve vztahu k vodikové

mobilité

Navaznost
strategicky cil

Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cil opatfeni

Cilem opatFeni je posileni konkurenceschopnosti Ceské republiky
v oblasti vodikové mobility v ramci podpory inovativnich technologii.

Popis opatfeni

Podpora konkrétnich inovativnich projektd, napf. vodik pro
bateriovou elektromobilitu, vyvoj a provoz dalkového autobusu.

Rozpoctovy dopad

/

Inovacni fond, Modernizaéni fond (v pfipadé disponibilnich zdroj)

financovani TREND
Horizon 2020 / Horizon Europe
Doprava 2020+
Odpovédnost MPO
Spolupréace MSMT, MZP, MD, TA CR
Termin 2020 -2027
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8.6 Ostatni opatreni

8.6.1.527 Zajisténi informovanosti ucastniki silniéniho provozu o umisténi, typu
a vybaveni dobijecich a plnicich stanic prostfednictvim systému ITS

S27 Zajisténi informovanosti U€astnikl silniéniho provozu o umisténi, typu a vybaveni

dobijecich a plnicich stanic prostrednictvim systému ITS

Navaznost na | Zajisténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility (kap. 2.4.3.)
strategicky cil Vytvareni podminek pro lepSi vnimani zemniho plynu coby alternativniho
paliva na strané potencialnich zakaznik( (3.3.4.)

ZlepSeni regulatorniho ramce vodikové elektromobility (kap. 4.3.4.)

Cil opatfeni Zajisténi informovanosti UCastnik( silniéniho provozu o umisténi, typu
a vybaveni dobijecich a plnicich stanic prostfednictvim systému ITS
Popis opatieni V navaznosti na obecné trendy v oblasti digitalizace, rozvoj chytrych siti

a vybaveni infrastruktury dobijecimi a plnicimi stanicemi bude tfeba zaijistit
informovanost Ucastnik( silniéniho provozu zejména o umisténi, typu
a vybaveni dobijecich a plnicich stanic. Pro poskytovani téchto informaci se
jako nejvhodnéjsi nastroj jevi tzv. narodni pfistupovy bod, ktery byl zfizen pro
poskytovani ,minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu®, tedy
dopravnich informaci o situaci na silniéni siti, pfi¢emz tyto informace svoji
povahou upozorfiuji fidiée na nebezpeé&né situace v silniénim provozu. V CR
tuto roli pIni Narodni informaéni dopravni centrum (NDIC), jehoz c&innost
zajistuje RSD.

Takto koncipované opatieni odpovida Akénimu planu rozvoje inteligentnich
dopravnich systému (ITS) v CR do roku 2020 s vyhledem do roku 2050 (viz
Usneseni viady CR ze dne 15. dubna 2015 ¢&. 268), dle néhoZ bude do
narodniho pfistupového bodu zaclenén zdroj informaci o vybaveni silni¢ni sité
dobijecimi a plnicimi stanicemi. Tento zdroj bude prabézné rozsifovan
a uCastnikim silniéniho provozu budou poskytovany tzv. dynamické
informace 0 pfistupnosti téchto stanic v realném Case
(provozuschopnost/obsazenost dobijeciho bodu).

Toto opatrfeni bylo stanoveno jiz v ramci puvodniho NAP CM, nicméné jeho
realizace zatim nebyla dokonéena. K jeho splnéni se CR zavéazala i v ramci
projektu zaméfeného na elektromobilitu v rdmci tzv. technické pomoci CEF
(PSA CEF). V soucasnosti je jiz k dispozici ,Analyza proveditelnosti funkce
informace o mistech dobijeni energie dle Strategického planu rozvoje NDIC*,
na niz dokonce letoSniho roku navaze zpracovani technické specifikace
nového funkéniho modulu NDIC. Ta by méla mj. obsahovat upfesnény katalog
informaci, detailni technické a funkéni pozadavky, definice KPI atp. pro novy
modul NDIC. Tento dokument bude nasledné slouzit jako podklad pro
realizaci vefejné zakazky na dilo ,Narodni pfistupovy bod k informacim
0 mistech dobijeni energie*.

Pozn.: VeSkeré navazné iniciativy, kde je mozné vyuzit moderni trendy
v oblasti digitalizace (napr. otazka rezervace dobijeni na prislusné dobijeci
stanici) jsou cisté komeréni sluzbou a nepredpoklada se, Ze by se NDIC
v téchto oblastech angaZoval.

Rozpoctovy dopad | Opatfeni bude financovano z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury

/ financovani a z prostfedkud projektu PSA CEF.

Odpovédnost MD

Spolupréace MPO

Termin Zajisténi poskytovani informaci prostfednictvim ITS 12/2020
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8.6.2.528 Nelegislativni podpora zavadéni ¢isté mobility ve vefrejné dopravé

S28 Nelegislativni podpora zavadéni €isté mobility ve verejné dopraveée

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
Navaznost na . _ i
strategicky cil Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn (kap. 3.3.1.)

Rozvoj trhu vodikovych vozidel (kap. 4.3.1.)

Cilem daného opatfeni je podpofit dopravni podniky v jejich Usili o zavadéni

Cil opatieni e : . -
P Cistych vozidel ve verejné dopravé

Za uCelem naplnéni uvedeného opatieni budou realizovany tyto kroky:

e Zahrnuti problematiky Ccisté vefejné hromadné dopravy do politik
a strategie statu (napf. Dopravni politika CR, Koncepce vefejné dopravy
Popis opatfeni apod.)

e Metodickd podpora ze strany statu (podpora energeticky efektivnich
opatfeni vramci SUMP vcetné aglomeracnich planu, vyhodnocovani
naplfiovani SUMP)

Rozpoctovy

dopad /' | U nékterych dil€ich opatfeni nelze v této fazi specifikovat
financovani

Odpovédnost MD

Termin 2020 — 2030 (prubézné)
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8.6.3.E18 Uprava regulatorniho a dafiového ramce pro zvyhodnéni dobijeni vozidel
MHD

Navaznost na | Zajisteni stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
strategicky cil (kap. 2.4.3.)

Rozvoj trhu elektrickych vozidel (oblast vefejné autobusové dopravy)

Cil opatreni Provéfit mozZnosti osvobozeni vozidel vefejné dopravy vyuZivajici
elektrickou energii od pfispévku na OZE. Odstranit rozdilnost zdanéni
elektrické energie uvozidel zavislé trakce (tramvaje, trolejbusy)
a bateriovych vozidel.

Sdruzeni plateb za rezervovany pfikon pro vice oddélenych
pFipojnych bodl bez galvanického propojeni.

Popis opatfeni V této oblasti doslo k rychlému technickému pokroku a vyuziva se
kombinace vice technologii aprovoznich modeld. Uprava
regulatornino  a danového ramce zjednodusi a zlevni provoz
bezemisni MHD a podpo¥i jeji rozvoj. Konkrétné jde napfiklad o

1. Provéfit moznosti osvobozeni elektrické MHD od pfispévku na OZE
Z titulu jejiho pfinosu pro zivotni prostfedi a pInéni cild snizovani emisi
CO, ve srovnani s individudlni dopravou z hlediska slucitelnosti
pravidel statni podpory EU. Pfesun pfepravnich vykond do hromadné
dopravy predstavuje nejucinnéjSi zplsob dosazeni energetickych
uspor vdopravé. Opatfeni by napomohlo zvySeni cenové
konkurenceschopnosti MHD.

2. Upravu vyhladek ERU. Slougeni odbé&rnych mist vSech druhd
elektrické vefejné dopravy provozované jednim
objednatelem/provozovatelem, tj. sdruzeni méniren i dobijecich stanic
daného systtmu MHD do jednoho virtualniho odbérového mista
nehledé na jejich galvanické propojeni. Platba za jedno virtualni
odbérové misto zlevni provoz elektrobus.

Priklad z praxe SdruZovani odbérnych mist do jednoho virtudlniho odb&mého mista
funguje v CR pro drazni systémy MHD.

Rozpodtovy Zadny

dopad /

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace MF, ERU, SDP CR

Termin 12/2020

8.6.4.V6 Aktivné se =zapojit do diskuzi orozvoji vodikové mobility v ramci
neformalniho uskupeni ¢lenskych statia GSG




uskupeni ¢lenskych statia GSG

Navaznost
strategicky cil

Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility (kap. 4.3.3.)

Cil opatfeni

Cilem je ziskat vétsi informovanost o aktualnich trendech v oblasti
vodikové mobility a efektivnéjSi vyména nejlepsich zkuSenosti

Popis opatfeni

V ramci GSG (Governmental Support Group) je tfeba se pravidelné
uCastnit jednak Fidiciho vyboru GSG tak pracovni skupiny pro vodikovou
mobilitu a zastupovat zajmy Ceské republiky za oblast vodikové mobility
(nicméné zatim nebylo z hlediska pracovnich kapacit mozné ucastnit se
vSech jednani).

Pfiklad z praxe

GSG jiz funguje od roku 2015. CR je zapojena od kvétna 2017.

Rozpoctovy MD/MZP (jen naklady na ZPC)
dopad

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace MZP, MPO, MD

Termin Pribézné od roku 2020
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8.6.5.V7 Zintenzivnit bilateralni

spolupraci se sousednimi zemémi v oblasti

vodikové mobility

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility (kap.
4.3.3))

Cil opatfeni

Cilem je rozvijet preshraniéni spoluprace piedevsim mezi CR
a Némeckem, dale pak Slovenskem, Rakouskem, Madarskem
a Polskem v oblasti vodikové mobility

Popis opatfeni

Ve vztahu Némeckem jiz byla spoluprace nastartovana (zejména na
urovni stakeholderd — HYTEP), do budoucna se nabizi moznost
posunout tuto spolupraci na ministerskou uroven, pfipadné zapojit
zastupce statni spravy se do existujicich struktur.

Pokradovat v nastavené spolupraci s Némeckem v ramci projektu
»Vodikového udoli“.

Ve vztahu ke Slovensku byla zatim rozvijena spiSe obecna spoluprace

odpovédnych ministerstev v oblasti Cisté mobility, které by do
budoucna mélo zastitit podepsani spoleéného memoranda
0 spolupraci.

Pfiklad z praxe

Mezinarodni rozmér spoluprace velmi dobfe funguje napf. mezi staty
BENELUXU ¢&i nékterymi skandinavskymi zemémi.

Rozpodtovy ]

dopad / | MD/MZP (jen naklady na ZPC)

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace MZP, MPO, MD, kraje a samospravné celky
Termin Pribézné od roku 2020
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8.7 Opatreni Sirsiho razu pro zlepseni struktury vozového parku

8.7.1.S29 Nastartovani podpory zelezni€ni dopravy na alternativni paliva

S29 Nastartovani podpory zelezni¢ni dopravy na alternativni paliva

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je snizeni emisi z provozu na neelektrifikovanych tratich
prostfednictvim nastartovani rozvoje zelezni¢nich vozidel na alternativni
paliva prostfednictvim pilotniho projektu (kap. 6.2.)

Popis opatteni

Zajistit vypracovani studie podrobné zobrazujici vyuzitelnost a efektivitu
vodiku v ramci zelezni¢ni mobility, a predikci poctu vodikovych souprav
do roku 2030, s vyhledem na 2050 v Ceské republice.

Pfiprava norem homologace vodikovych zelezniénich vlakd.

Stanoveni mechanismu dotaci na realizaci pilotnich projektd vodikovych
vlaki na zakladé wvysledkG vypracované studie a pfipadné
i dvouzdrojovych zZelezni¢nich vozidel (EMU) (s vyuzitim existujicich
aktivit Centra kompetence draznich vozidel).

PFiprava norem homologace vodikovych Zelezni¢nich viaka.

Koordinace zavedeni vodikové Zelezni¢ni dopravy
nevefejnych stanic.

s vystavbou

Vyuziti opatfeni | Némecko — aktualni provoz 1 vodikové soupravy a dodani dalsich 13

v Evropé/ ve | vodikovych viakovych souprav do konce roku 2021.

svété Velk& Britanie — plan provozu prvniho vodikového viaku v roce 2022

Rozpoctovy Modernizacni fond (v pfipadé disponibility zdroja)

dopad /

financovani

Odpovédnost MD (analyticka faze), MPO (implementaéni faze), MZP (v pfipadé
disponibility finan&nich prostfedkd v Modernizaénim fondu)

Spoluprace HYTEP

Termin 2020-2027
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8.7.2.E19 Vyjasnit danové souvislosti pro poskytnuti wallboxu (pfipadné dalsiho

prisluSenstvi)

zaméstnanci v souvislosti s poskytnutim elektromobilu jako

sluzebniho vozidla pro sluzebni i soukromé ucely pro ucely dobijeni v misté

bydlisté

E19 Vyjasnit darfiové souvislosti pro poskytnuti wallboxu (pfipadné dalSiho

prislusenstvi) zaméstnanci v souvislosti s poskytnutim elektromobilu jako sluzebniho

vozidla pro sluzebni i soukromé uéely pro uéely dobijeni v misté bydlisté

Navaznost na | Rozvoj trhu elektrickych vozidel (kap. 2.4.1.)
strategicky cil
Cil opatfeni Cilem opatfeni je zajisténi stanoviska MF a MPSV k rezimu wallboxu

a dalSiho pfislusenstvi poskytnutych zaméstnavatelem zaméstnanci,
resp. wallboxtl a dalSiho pfisluSenstvi vlastnénych zaméstnancem
a pouzitych pro dobijeni sluZzebniho vozidla 2z hlediska zdanéni
a pojistného.

Popis opatfeni

Pro ucely zdanéni zakon o danich z pfijma stanovi, ze v pfipadé
bezplatného poskytnuti vozidla zaméstnavatelem zaméstnanci
k pouzivani pro soukromé i sluzebni uéely se za pfijem zaméstnance
povazuje Castka ve vySi 1% vstupni ceny vozidla za kazdy i zapo&aty
meésic. Ve vztahu k domacim dobijecim stanicim (tzv. wallboxim, tedy
zafizenim umoziujicim bezpecné a optimélni dobijeni), pfipadné
dalSimu pfisluSenstvi (napfiklad dobijeci kabely), zadna zvlastni Gprava
neexistuje, a proto vznikaji interpretacni nejasnosti.

Je potfebné nejprve vyjasnit sou¢asné moznosti, jak uplatnit vydaj na
dobijeni elektromobilu a jakym zplsobem stanovit nahradu zaméstnanci
za domaci nabijeni. Obdobné souvislosti je tfeba vyfesit i ve vztahu
k poskytnuti tzv. wallboxt (ij. technickych prvk( pro domaci nabijeni).
Nebude-li situace uspokojivé FeSitelna dle stavajicich pravnich pfedpisa,
bude zapotfebi realizovat navrh na jejich zménu.

Je tfeba zajistit jasny postoj darové spravy a MPSV k otazce, co do
charakteru (soucast véci, prislusenstvi véci, samostatna véc) a dopadu
na zaméstnance z hlediska zdanéni a pojisténi.

Egggg ctovy / Opatfeni je nav.rhovéno Vv zés.adé jako rozpoctové neutralni, tj. se

financovani zanedbatelnymi rozpoctovymi dopady

Odpovédnost MF

Spoluprace MPSV, AutoSAP, SDA, Svaz primyslu adopravy, energetické
spoleénosti

Termin 2020
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8.7.3.E20 Zajisténi vhodnych podminek a podpory pro vystavbu a provoz dobijeci

infrastruktury

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic (kap. 2.4.2.)

Cil opatfeni

Na zakladé zmapovani distribuCni sité vn ann ajeji pfipravenosti na
pfipojeni dobijecich stanic v rozsahu stfedniho a vysokého scénare 2030
a 2040, které je provedeno v ramci plnéni NAP SG, navrhnout podminky
provozovani vefejnych i nevefejnych dobijecich stanic pro cilovy stav
dobijeci infrastruktury (vCetné Fizeni dobijeciho vykonu v pfipadé
nedostatku kapacity popf. jako souc€ast zvySeni flexibility v distribuéni
siti).

Popis opatfeni

Ve spolupraci s NAP SG identifikovat mozna Uzka hrdla na jednotlivych
napétovych hladinach, vypracovat a predlozit ministerstvu (MPQO) Ak&ni
plan rozvoje dobijeci infrastruktury do roku 2040 obsahujici:

1. Optimalni rozmisténi dobijecich stanic podle kritérii stanovenych
v NAP CM.

2. Navrh technickych standardd pro pfipojeni dobijecich stanic.

3. Soubor opatfeni a odhad investic potfebnych pro naplnéni obou
scénaill uvazovanych v NAP SG vcetné docasnych opatieni
umoznujicich pfipojeni i ve slabych mistech sité.

4. Minimalni technickd a tarifni fizeni

u verejnych i neverejnych stanic.

opatfeni pro dobijeni

Vazba nadalSi | NAP SG A25

opatfeni

Rozpodtovy Neni

dopad /

financovani

Odpovédnost MPO

Spoluprace PDS, provozovatelé dobijeci infrastruktury
Termin 12/2022
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8.7.4.E21 Analyza prilezitosti spojenych se zavadénim dynamického dobijeni v CR

E21 Analyza prilezitosti spojenych se zavadénim dynamického dobijeni v CR

Navaznost
strategicky cil

na

Vytvafeni ramce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility (kap. 2.4.4.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je analyzovat pfileZitosti spojené se zavadénim
dynamického dobijeni v CR, které by mélo za ukol blize vyhodnotit
vyhody a nevyhody jednotlivych technickych FeSeni dynamického
dobijeni a vytipovat pfipadné pilotni projekty, které by mohly byt v této
oblasti v budoucnosti realizovany.

Popis opatfeni

Koncept dynamické dobijeni je vtuto chvili teprve v pocCatecni fazi
pfipravy, pfiéemz neni zfejme, které technologické feSeni prevladne. PFi
souCasné urovni poznani je mozné tento koncept realizovat tfemi
technologickymi FeSenimi:

1. indukéni  dobijeni (vozidla jsou béhem jizdy pribézné
dobijena pfi vyuziti elektromagnetického pole skrze dobijeci
indukéni desky zapusténé do silnice)

dobijeni vozidla z trolejového vedeni

dobijeni pomoci sbéraCe, ktery je pfipojen k elektrickému
vedeni umisténému v uritych pasech instalovanych ve
vozovce.

Analyza by méla ovéfit proveditelnost jednotlivych technologickych
moznosti (indukéni  dobijeni, trolejové vedeni, dobijeni s vyuzitim
sbérace) a vytvofila podminky pro $irS§i nasazeni nakladnich elektrickych
vozidel po roce 2030.

Pfiklad z praxe

Ve Svédsku a Belgii je na nékolika velmi malych Usecich zkou$ena
technologie indukéniho dobijeni ato zatim se spiSe neuspokojivymi
vysledky (vysoké nakladi/nizky pfenos elektrické energie. V Némecku,
Svédsku av ltali byla pilotné zkousena technologie klasického
trolejového vedeni. Vyhodou této technologie je vyrazné vyssSi pfenos
elektrické energie. Technologie dobijeni pomoci sbéraCe pfipojeného
k elektrickému vedeni umisténému v pasech instalovanych ve vozovce
bylo zkou$eno v omezené mite ve Svédsku s vozidlem Volvo.

Rozpoctovy Opatfeni bude realizovano z prostiedkd TA CR (dotaéni program v gesci
dopad / | MD).

financovani

Odpovédnost MD

Spoluprace

MPO, energetické a distribu¢ni spole¢nosti

Termin

Analyza hotova 12/2023

8.7.5.P6 Analyza potencialu vyroby pokro€ilého biometanu

P6 Analyza potencialu vyroby pokrocilého biometanu
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Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj vyroby biometanu pro vyuZiti v dopravé (kap. 3.3.3.)

Cil opatfeni

Dekarbonizace dopravy, snizeni CO: ,ozelenénim® zemniho plynu pokrocilym
biometanem. Cilem opatfeni je vytvofit takové ramcové podminky, aby pro vyrobu
biometanu byly postupné v mife odpovidajici Vnitrostatnimu planu CR v oblasti
energetiky a klimatu vyuzivany vstupy, které umozZni biometan povaZovat za
pokrocilé biopalivo.

Popis opatfeni

Ve snaze dosahnout plnéni sektorového cile OZE v dopravé je nezbytné vyrazné
v CR rozsifit vyrobu biometanu ze surovin, které umozni dvojnasobné zapog&itavani
jejich energetického obsahu (uvadi je pfiloha &. IX Smérnice EP a Rady ¢.
2018/2001).
V podminkach CR bude nutné orientovat se v prvni etapé& na surovinové zdroje
uvedené v pfiloze €. IX Smérnice, které jsou jiz dnes vyuzivany ve vyrobnach
bioplynu pro vyrobu elektfiny atepla. Nové bioplynové stanice budované na
zpracovani komunalnich bioodpadd bude nutné v co nejvétsi mife koncipovat pravée
jako vyrobny biometanu. Producenti biologicky rozlozitelnych odpadd by méli byt
vhodnou regulaci a motivaénimi nastroji vice vedeni k jejich zpracovani v jiz
existujicich zemédélskych bioplynovych stanicich (napf. po vzoru Danska). Je
zadouci maximalné vyuzivat gastroodpad (organické odpady z potravinarského
pramyslu, stravovacich provoz( a obchodu). Zde by vhodnym opatfenim byla
povinnost biologicky rozlozitelny odpad takto pfednostné zpracovat a znevyhodnit
nevyhovujici zplGsob likvidace bioodpadu na skladkach odpadu a ve spalovnéach.
Velky vyrobni potencial pro pokroCily biometan ma i odpadni voda z papirenského
primyslu a v pribéhu pFisti dekady statkova hnojiva (kejda, chlévska mrva).
Opatreni spociva v nastaveni takovych podminek provozu téchto vyroben po roce
2020, které budou jednoznacéné motivovat k odklonu ¢asti produkce bioplynu
(kalového plynu, skladkového plynu) na vyrobu pokrocilého biometanu. Pozornost je
nutné soucasné vénovat nastupujicimu trendu suseni kald, ktery je energeticky velice
naroc¢ny. Dosazeni tohoto cile je mozné Fesit formou investi¢nich programi podpory
(viz program OPZP).
Ve svétle uvedeného je proto navrhovano:
1. Provést kvantifikaci potencialu produkce pokro€ilého biometanu z jednotlivych
vySe jmenovanych surovinovych vstupl
2. Ovérit pro jednotlivé druhy téchto surovin, jaké bariéry dnes brani jejich
zpracovani ve vyrobnach bioplynu/biometanu
3. Navrhnout dal$i opatfeni nez ta, kterd zohlednuje KO- P(1), ktera mohou byt za
timto u€elem realizovana.
4. Opatfeni je splnitelné realizaci vyzkumného projektu: Podminky uplatnéni
biometanu v dopravé (Ceska bioplynové asociace z.s. a Ekoport z.s.), fe§eného
v rdmci programu: DOPRAVA 2020+ (MD, administrované TA CR)

Vyuziti opatfeni
v Evropé/ve

Némecko, Rakousko, Italie, Francie a zemé EU s biometanovou vyrobou

svété

Rozpoctovy Program Doprava 2020+
dopad /

financovani

Odpovédnost MD

Spolupréace MPO, MZe, MZP, TA CR
Termin 2022

8.7.6.V8 Ustaveni regionalnich vodikovych platforem
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V8 Ustaveni regionalnich vodikovych platforem

Navaznost
strategicky cil

na

Rozvoj mezinarodni spolupréce v oblasti vodikové mobility (kap. 4.3.3.)

Cil opatfeni

Cilem opatfeni je podpofit vznik vodikovych regiond a vyuziti tzv. sector
couplingu.

Popis opatfeni

Pod zastitou HYTEP ve spolupraci s MPO, MMR a MD ustanovit konkrétni
regionalni vodikové platformy (kopirujici regiony nebo napfi¢ regiony), které
by konsolidovaly veskeré typy vodikové prepravy a podporovaly provazani
mobility s energetikou a dal§imi odvétvimi. V ramci ustanoveni platforem by
mély byt téz pfipraveny dotace &i jiné formy finan¢ni podpory pro rozvoj
vodikovych region0.

PokraCovat v nastavené spolupraci s Némeckem a rozvijet dalSi zahrani¢ni
vztahy v rdmci projektu ,Vodikového udoli®.

Pfiklad z praxe

Moravskoslezsky kraj — podepsané memorandum s méstem Ostrava
a spolec€nosti Vitkovice Cylinders, a.s. ohledné podpory rozvoje vodikové
mobility v regionu

Déansko — Hydrogen valley

Rozpodtovy Rozpocdty statu, kraja, mést a obci dle jejich investi¢nich pland.
dopad /1 IROP

financovani OP TAK

Odpovédnost HYTEP spolu s pfislusnym krajem

Spoluprace MPO, MMR, MD, kraje a samospravné celky

Termin Pribézné od roku 2020
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8.8 Opatreni k implementaci NAP CM

8.8.1.S30 Pribézné sledovani avyhodnocovani pinéni opatreni, které budou
navrzeny ramci NAP CM

S30 Prabézné sledovani a vyhodnocovani plnéni opatieni, ktera budou navrzena ramci

NAP CM

Navaznost
strategicky cil

na

Tyka se vSech cilll uvedenych v NAP CM

Cil opatreni

Vyhodnocovani napliiovani NAP CM a jeho aktualizace

Popis opatifeni

V zajmu zajisténi pravidelné informovanosti o aktualnim stavu implementace
navrhovanych opatfeni NAP CM, bude pod vedenim MPO zfizena pracovni
skupina se zapojenim relevantnich subjektd. Ta by méla byt rovnéz platformou
pro projednani jak pfipadné modifikace navrhovanych opatfeni, tak nové
navrhovanych opatfeni s ohledem na nové vzniklé okolnosti a dopady jiz
pfijatych opatfeni.

Navrzeny proces zarovenn umozni napliiovat povinnosti vyplyvajici z ¢l. 10
smérnice 2014/94/EU, pokud jde o podavani pravidelnych zprav o provadéni
vnitrostatniho ramce politiky.

Odpovédnost MPO
Rozpoctovy Bez dopadu.
dopad /

financovani

Spoluprace MD, MZP, MMR

Termin

min.1x za tfi roky aktualizaci materialu vladé a Evropské komisi,
1x ro¢né vladé material pro informaci pinéni NAP (dle usneseni).

118




SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Jednotlivé cile poctu vozidel a vefejné infrastruktury v roce 2030 .............cceeeeeeee 9

Tabulka 2 Ptinos NAP CM k dodate&nému snizeni emisi NOy poZzadovaného NPSE v roce
122101 11

Tabulka 3 Predikce vyvoje poCtu BEV dle SDA ... 14

119




SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Verejné pfistupna dobijeci infrastruktura v roce 2025 (6 200 dobijecich bodu)
respektive 2030 (19 000 dobijecich bodl) pro 220 000 vOzidel ............euvvevvvrnereenrennnnnnns

Obrazek 2 Verejné pristupna dobijeci infrastruktura v roce 2025 (11 000 dobijecich bodu)
respektive 2030 (35 000 dobijecich bodl) pro 500 000 vOzidel .............evvvvrvrrrrirrrennnnnnns

120




SEZNAM GRAFU

Graf 1 Vyvoj emisi z dopravy V letech 1993-2017.......ccoeeiiiiiiiiiiii e 6
Graf 2 Vyvoj poctu elektromobilt s vyhledem K roku 2030...........uueuumimimimiiiiiiiiiiiiiiiinennnnnnnn. 16
Graf 3 Vyvoj poctu vozidel na zemni plyn s vyhledem K roku 2030............uuuuemmmmmmmmmnemnmnnnnnnns 26
Graf 4 Cile vyvoje osobnich vodikovych vozidel do roku 2030 ............ceviiiiiiieeriiciicieee e, 32

121



file:///O:/31320/Trkanova/aktualizace%20NAP%20CM/do%20meziresortu/připomínky/Do%20vlády/III%20NAP%20CM%202019.docx%23_Toc36458950

SEZNAM ZKRATEK

) O Stiidavy proud

AP e s Agentura pro podnikani a inovace
AULOSAP......cvviiiiiiiies evviiinnns Sdruzeni automobilového primyslu
BEV...oooiiiiit i, Vozidlo s Cisté elektrickym pohonem (Battery Electric Vehicle)
BPS...coo Bioplynova stanice

CAFT . e, Cech akumulace a fotovoltaiky

CDV i e, Centrum dopravniho vyzkumu

CEF i e, Connecting Europe Facility (Nastroj pro propojeni Evropy)
CNG .. e, Stlaceny zemni plyn

CO2 e e, Oxid uhlicity

CPO i e, provozovatel dobijeci stanice

CZBIOM ..ooviiiecies e Ceské sdruzeni pro biomasu, z.s.
CALPG.......ccoeeeeees v Ceska asociace LPG CAS Ceska  agentura  pro
standardizaci

CPS.eeeeeeeeee e Cesky plynarensky svaz

(0] = S Ceska republika

(03] N Ceska technick& norma

(037U 1 L Ceské vysoké ucéeni technické v Praze
Daas.....ccccoeiiiiiieeiiiiit e, Delivery as a Service

DCiiiiiiiiiieeiiiieiiiie e Stejnosmérny proud

DPH ..o e, Dan z pfidané hodnoty

DS Distribuéni soustava

EHSP ..ot s European Hydrogen Safety Panel

EIA Vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

EK o Evropska komise

EMP oo s Poskytovatel sluzby dobijeni

= LU Energeticky regulaéni ufad

EUETS ..t i Evropsky systém obchodovani s emisnimi povolenkami
EU oo i Evropska unie

EURO | - VIl .ovviiiiiiies e Evropské emisni normy pro motorovéa vozidla

BV o Elektromobil

EZ oot s Energeticky zakon

O 2 Autobus na vodikovy pohon
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FCEV ot i, Automobil s palivovymi ¢lanky

FCHIU s Fuel Cell Hydrogen Joint Undertaking

GSG.oooii e, Governmental Support Group (neformalni uskupeni statd)

FHEV ..o i, Vozidlo s pIné hybridnim pohonem

FVE ..ot i, Fotovoltaicka elektrarna

Ho oo e, Vodik

HRS .. i, Hydrogen refuelling stations (vodikova plnici stanice)

HVO ..ot i, Hydrogenovany olej

HYTEP oot i, Ceska vodikova technologicka platforma

HZS CR...ooeeeveeeeee e Hasiésky zachranny sbor Ceské Republiky

CHa e s Metan

IAD it e Individualni automobilové doprava

ID e e, Identifikacni kod dobijeci stanice

ICE. ..o Spalovaci motor vyuzivajici jako palivo benzin, naftu, LPG,
CNG a LNG (Internal combustion engine)

IROP ..ot e, Integrovany regionalni operacni program

ITS (ot e, Inteligentni dopravni systémy (Intelligent Transport Systems)

S I U Spole¢ny podnik pro palivové ¢lanky a vodik

KOMISE ... i Evropska komise

LNG. .o e, Zkapalnény zemni plyn

LCNG ...t i, Liquefied-to-Compressed Natural Gas zkapalnény zemni plyn

LPG.. i Zkapalnény ropny plyn

LUV e e, Lehké uZitkové vozidlo

MaasS......ccoooeeiiieiiiiiis e, Mobility as a Service

MD .ot e, Ministerstvo dopravy

ME e e Ministerstvo financi

MHD. ... e, Méstska hromadna doprava

MMR ..ot i, Ministerstvo pro mistni rozvoj

1Y ] =@ Ministerstvo primyslu a obchodu

MPSV ...oiiiiiiiiiiiiiiiiies s Ministerstvo prace a socialnich véci

(V1] Y, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

MV . e, Ministerstvo vnitra

MZDR.....oovvvviviriirinnns evvnnnnnns Ministerstvo zdravotnictvi

1Y 4 R Ministerstvo Zivotniho prostfedi

NAP CM ..o e, Narodni ak¢ni plan Cisté mobility

NAP SG..ooveiiiiieeieeee e, Narodni akéni plan pro chytré sité
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NGV .ot i, Natural gas vehicle vozidlo na zemni plyn

NO2 .eeeieeiiiiiee e e Oxid dusicity

N[ 1 Oxidy dusiku

NPICR.......ooovviiiie e Narodni pedagogicky institut Ceské republiky

N4 = Narodni program Zivotni prostfedni

N 6 S Nové zelena Gsporam

OA s e, Osobni automobil

OM . e, Odbérné misto

(O] = I Operacni program Doprava

OPPIK s e Operacni program Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost

OZE...ciiiiiiiiiiiiiiiiies e, Obnovitelné zdroje energie

PDS...oooiet e, Provozovatel distribu¢ni soustavy

PHEV ..o s Plug-in hybridni elektromobil (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)

PHM ... i, Pohonné hmoty

PMig oot e, Pevné prachové Castice (¢astice mensi nez 10 ym)

PM25 weveiiiiiiiiiiiiiiiiiiis e Pevné prachové Castice (Eastice menSi nez 2,5 ym)

[ o 1 SN Pravidla provozovani distribu¢ni soustavy

PSA. ... Programme Support Action (technicka pomoc programu)

PEX i i Synteticka paliva

RVP i Ramcovy vzdélavaci program

RVVIL. ... Rada pro vyzkum, vyvoj a inovace

RSD oot e Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

SDA. ... e, Svaz dovozcl automobild

SDP.coiiiiiiiees e, Sdruzeni dopravnich podnikt

SO2 e e Oxid sificity

SPZP...oeeeeeeeeers e Statni politika Zivotniho prostfedi

SSZ i Svételné signalizacni zafizeni

STK s e, Stanice technické kontroly

SUMP....oooiiiiiiiis e, Strategicky plan udrZitelné méstské mobility

SVP oo e Skolnich vzdélavacich programi

TACR oo e Technologicka agentura Ceské republiky

TCO oo e, Celkové naklady vlastnictvi

TDG oo Technické doporucéeni — plyn
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TEN-T .o e, Transevropska dopravni sit

THC o Suma uhlovodiku (Total HydroCarbons)

TICR oot e, Technicka inspekce Ceské republiky

TS o Transformacni stanice

TTW o, Tank to Wheels (TTW)

TZL.ii e e, Tuhé znedistujici latky

UV e e, Urad vlady

A2\ Vyzkum a vyvoj

Vaval ......ccooooiiiiiins i, Vyzkum, vyvoj a inovace

WTW i, Well to Wheels (WTW)

VOC .. e, Tékave organicke latky

VOS ..o e Vys$si odborna skola

VS e e Vysoka $kola

VSCHT ..o e Vysoka Skola chemicko-technologicka v Praze

VTE s i, Vétrna elektrarna

V2G . Vehicle-to-grid (vozidlo jako zalozni zdroj pro rozvodnou sit)
V2H it e, Vehicle-to-home (vozidlo jako zdroj elektfiny pro dim)
ZP o e, Zemni plyn

4 = Zivotni prostredi
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