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RAFINERSKY PRUMYSL EU NAVRHUJE MOZNOUI CESTU
KE KLIMATICKE NEUTRALITE DO ROKU 2050

Druh& generace biopaliv,
Pokrogila biopaliva (napf. fasy), odpad,
solarni a vétrna energie
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Rafinérsky primysl EU navrhuje moznou cestu
k dosazeni klimatické neutrality do roku 2050.

Nejpozdéji do roku 2050 by kazdy litr kapalného paliva pro pfepravu
mohl byt Cisty klimaticky neutralni, coz umoznuje dekarbonizaci letecké,
namorni a silniéni dopravy.

K dosazZeni cile klimatické neutrality do roku 2050 jsme pfesvédceni, Zze
Evropa a jeji spotfebitelé potfebuji plan, v némz budou v silniéni dopravé
nizkouhlikovéa kapalna paliva rovnocenna s elektrifikaci a vodikem.

Nami navrhovana cesta je ambiciézni. Dobrou zpravou je, Ze nase
transformace jiz zaCala

Zasady politiky

Priloha — Rafinérie EU: pfibéh transformace
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SOLARNI ZDROJE: Nizkouhlikovéa kapalna paliva vyrobena ze solarnich obnovitelnych zdrojti

energie jsou udrzitelna kapalna paliva s nulovymi nebo velmi omezenymi Cistymi
emisemi CO2 béhem jejich vyroby a pouzivani ve srovnani s fosilnimi palivy.

Ambici Evropské unie je byt do roku 2050
klimaticky neutralni. Evropsky rafinérsky
primysl podporuje stejné ambice.

Vramci transformace a dalSiho rozvoje
naseho primyslu jsme zpracovali ucelenou
potencialni cestu?, jak mizeme spolec¢né s
nadimi partnery prispét k FeSeni problému
klimatické neutrality v roce 2050.

Konkrétné, na zakladé soucCasnych znalosti
technologii a odhadu nakladd, nastifnujeme
potencialni cestu do roku 2050 k vyvoji
nizkouhlikovych kapalnych paliv (LCLF)? pro
silniéni, namofni a leteckou dopravu. K
zajisténi této cesty investice odhadované
mezi 400 az 650 miliard EUR.

Hlavni investice by, kromé téch, které jiz byly
zavedeny, mohly zacit v pfiStich letech,
pfi¢emz prvni tohoto druhu by mohly byt v
primyslovém meéfitku uvedeny do provozu
nejpozdéji do roku 2025.

NaSe cesta LCLF ukazuje, jak by mohlo byt
do roku 2035 dosazeno snizeni emisi CO, o
100 Mt, coz odpovida usporam CO, ve vysSi
50 miliond bateriovych elektrickych vozidel
(BEV) na silnici a jak by mohlo do roku 2050
pfispét k klimatické neutralité EU.

LCLF bude hrat klicovou udlohu pfi
transformaci energetiky a pfi dosahovani
uhlikové neutrality ve vSech druzich dopravy,
nebot se ocekava, ze celosvétova poptavka
po konkurenceschopnych kapalnych palivech
se bude zvySovat. Kromé elektrifikace a
vodikovych technologii proto bude mit LCLF i
po roce 2050 zasadni vyznam, coZ pfinese
evropské hospodarstvi a spole€nosti vyhody.
Jsme pfipraveni posilit nasi spolupraci s tvarci
politik, naSimi hodnotovymi fetézci a dalSimi
partnery s cilem vytvofit spravné podminky a
politicky ramec pro investice do novych
technologii s cilem feSit problém v oblasti
klimatu.

1) Toto feSeni odpovidd dokumentu Evropské Komise
,Technicky scénar Clean Planet for All“ ver. 1.5

2) LCLF - Nizkouhlikova kapalna paliva - jsou udrZitelna
kapalnd paliva neropného plvodu, kterd nemaji béhem
své vyroby a pouzivani zadné emise CO: nebo jen emise
velmi omezené.



Konkrétné nase potencialni cesta zahrnuje:

Mozny scénar struktury rafinérského prumyslu EU do roku
2050

(% redukce sklenikovyvch plynu / oproti pouzivani 100% fosilnich paliv)

Nize je uvedena cesta, jak umoznit, aby do
roku 2050 byla klimaticky neutralni
vSechna nova i stara silniéni vozidla
s klasickym spalovanim (ICE). V letecké a
namoini dopravé lze dosahnout az 50%
snizeni emisi sklenikovych plyni.

Na zakladé dosavadnich vysledkli prace
naseho primyslu jsme pfipraveni zahajit
UspéSnou cestu ktomuto cili. To bude v
pristich deseti letech vyzadovat investice ve
vySi 30 az 40 mld EUR pro vytvofeni  Fady
biopalivovych a  e-palivovych  vyrobnich
komplext které by mohly v roce 2030 vyrobit

az 30 Mtoelrok (miliona tun ekvivalentu ropy —
pozn. prekl), pfiemz prvni zafizeni na
biomasu a e-paliva by mohla byt v provozu
nejpozdeji v roce 2025.

Do roku 2050 by pak roéni produkce

150 Mtoe nizkouhlikovych paliv pfispéla ke
snizeni o vice nez 400 Mt CO,/rok. Pridejte
zachycovani a  ukladani uhliku (CCS) a
zachycovani emisi pfi vyrobé biopaliv a v
kombinaci s elektrifikacnimi a vodikovymi
technologiemi a dosahnete realné klimatické
neutrality v silniéni dopravé.

LETECKA&  SILNICNI
NAMORNi  DOPRAVA*

CO,EMISSIONS CO, EMISSIONS

2020 2030 2035 2050
2031 2033 2037 2039 2041 2043 2045 2047 2049
—
-
. ®&— Upto30Mtoe —¢@ '
Kumulativné Celk. objem LCLF @ Up to 150 Mtoe
(Doprava) -
14 Mtoe |5 Mtoe
Biopaliva omld € ;" S 2\ SENA MIRA VYUZITI
st B M
1# generace 15 Mtoe e o
5 Mtoe 10 Mtoe
2.5-3mld€ R ) D
Up to 10 Mtoe L )
25 mid € FAN N e
Up to 4 Mtoe L {}& ';‘ :
| Mtoe
e-paliva 3.3 mld €
P Up to 1 Mtoe : ﬁ ............................................. e
Lignoceluléza
6-7mld € e Ger—— HVO Odhadovany podil *  Pfedpoklad : Instalovana zafizeni CCS
L e-paliva { Urovné vyroby zachycujici emise z proces( obnovitelnych paliv
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by pfidala zaporné emise, coZz by umoznilo
dosahnout pfiblizné nulovych emisi.



K dosazeni cile klimatické neutrality do
roku 2050 jsme presvedceni, ze
Evropa a jeji spotrebitelé potrebuji
plan, v némz budou v silnicni doprave
nizkouhlikova kapalna paliva
rovnocenna s elektrifikaci a vodikem.

/.

VITR: Nizkouhlikova kapalna paliva, vyrobena z vétrné obnovitelné
energie, jsou udrzitelna kapalna paliva bud uUplné bez a nebo s
minimem emisi CO2 bé&hem jejich vyroby a pouZzivani.

LCLF zredukuji vysoké naklady na
distribuci elektrické energie a
infrastrukturu rychlého nabijeni v
silniéni dopravé tim, ze poskytne
flexibilitu a alternativni zdroje
nizkouhlikové energie s vyuzitim
stavajicich zafizeni (€erpacich stanic).

Snizi tlak a naklady na Uplnou obménu
autoparkt na elektrifikaci, a to pfi zajisténi
klimatické neutrality, €¢imz podpofi spravedlivy
pfechod napfi¢ Evropou.

LCLF poskytne zakaznikim moznost volby
mezi nizkouhlikovymi technologiemi a zajisti,
aby uhlikova neutralita byla pfistupna vSem,
nebot LCLF v dohledné budoucnosti
poskytne nizkonakladové feSeni ve srovnani
s jinymi alternativami.

Obcané EU pozaduji vice moznosti pfechodu
na uhlikové neutralni mobilitu. Jak ukazal tento
pruzkum z roku 2019, 10000 respondent
z fad evropskych obéanl ocekava od svych
vlad rozvoj vice mozZnosti technologii Cistych
vozidel.

Mﬁmﬁﬂﬂwﬁw

LCLF dale zajisti kontinuitu ve strategické
bezpecnosti dodavek pohonnych hmot pro
dopravu, coz je obvykle zasoba na 90 dni.
Ve stavajicich evropskych ulozistich mohou
byt tato paliva skladovana @ stejnym
zplsobem jako fosilni paliva.

Jakmile bude hlavni trh silni€ni dopravy v Cele
vyvoje a zavadéni nizkouhlikovych
technologii, budou nova paliva k dispozici
pro postupnou dekarbonizaci letectvi a lodni
dopravy, coz umozni zaklady pro sniZeni az
50 % emisi CO, v letecké a namofni
paliva do roku 2050.

Dulezité je, ze naSe cesta také pomUlze
udrzet evropskou prdmyslovou silu a
pracovni mista v automobilovém pramysilu.
Budoucnost petrolejarského priimyslu vidime
v transformaci nasSich vyrobnich procesu,
ktera  vytvofi vedouci postaveni Evropy v
kritickych nizkouhlikovych technologiich,
které  budou vyvazeny do celého svéta.
Zakladni  primyslova feSeni, véetné
zeleného a modrého vodiku a CCS,
mohou byt dale rozSifena ve prospéch
mnoha dalSich  pramyslovych odvétvi.


https://www.fuelseurope.eu/wp-content/uploads/DEF_EU_ConsumerSurvey_digital.pdf
https://www.fuelseurope.eu/wp-content/uploads/DEF_EU_ConsumerSurvey_digital.pdf
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Kombinace kritickych technologii musi
byt zavedena v mnoha zavodech po celé
Evropé, aby bylo mozné dodavat LCLF ve
velkém méfitku.

Patfi mezi né udrzitelnd biopaliva prvni
generace, pokroc€ila biopaliva, biomasa na
kapalinu, hydrogenace rostlinnych
olejli/odpadu a zbytk(l a dale e-paliva, ktera
nahradi fosilni CO, biogennim nebo
recyklovanym CO,, jakoz i CCS a Cistého
vodiku aplikovaného v rafinériich. Cilem
vSech téchto technologii je snizit uhlikovou
stopu vyroby a uzivani paliv.

Rafinérsky pramysl EU se jiz zabyva
pfechodem na nizkouhlikové hospodarstvi.
Mame jedineCnou pozici pro pokracovani ve
vyvoji téchto technologii, ale nebudeme
schopni toho dosahnout sami.

Realisticky vzato - uspéch naSi cesty bude
zaviset také na duvéfe investorll a zapojeni
politickych vizi. Zejména v zajmu vybudovani
nezbytnych trznich prostfedkd a dale v zajmu
nezbytnosti novych investic v pfistich letech,
vyzyvame tvirce politiky EU, aby s nami v
roce 2020 zahdjili dialog na vysoké urovni
s cilem vytvofit politicky ramec, ktery umozni:

1. Vytvoreni trhu pro LCLF, ktery by
motivoval k palivim s niz§i uhlikovou
stopou, pokud jde o konvenéni. Normy
CO5 ve vozidlech by musely zohlednit
skutetné  pfinosy = redukce = CO»
poskytované LCLF  ve srovnani s
fosilnimi palivy.

2. Podpurné mechanismy pro investory, a
to jak z hlediska pfistupu k vefejnym a
soukromym fondum, tak z hlediska
pfiznivého danového zachazeni, jakoz i
velmi nizkého nebo nulového zdanéni
nizkouhlikovych paliv, s cilem usnadnit
tvorbu cen pohonnych hmot, které jsou
jak spolecensky prijatelné, tak schopné
prosadit obchodni argumenty pro
investice. To také znamena, zZe
taxonomie EU pro udrzitelné ¢innosti
musi pIné uznat strategicky vyznam
transformace rafinérského pramyslu.

3. Zmirnéni rizika pro investory
prostfednictvim spolehlivych, stabilnich
a védecky podlozenych kritérii
udrzitelnosti pro vSechny vstupni
suroviny a procesy, jakoz i zajiSténi
stability predpisu ovliviujicich
dostupnost vstupnich surovin,
podporujicich poptavku po LCLF a
kapitalové a provozni naklady..

Mezitim vedeme Uzky dialog s rGznymi
primyslovymi odvétvimi s cilem vybudovat
potfebné hodnotové fetézce a aktiva.

Na téchto hodnotovych fetézcich se bude
podilet zemédélstvi, chemie, lesnictvi,
pramysl odpadid a recyklace plus mnoho
dalSich odvétvi. PFi rozvoji trhii se spravnymi
definicemi a parametry budou hrat roli
akademicka obec, automobilovy a pfepravni
pramysl, letectvi a namorni doprava a rovnéz
i cilove skupiny zakaznikl. Obcanska
spole¢nost jako celek by méla byt
zapojena vyhradné prostfednictvim
otevienych a transparentnich faktl a
informaci.

S nizkouhlikovymi kapalnymi palivy
jsou evropskeé rafinerie pripraveny prispét ke
klimaticky neutralni doprave.
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BIOMASA: Nizkouhlikova kapalna paliva vyrobena z biomasy jsou
udrzitelna kapalna paliva s nulovymi nebo velmi omezenymi Cistymi
emisemi CO, bé&hem jejich vyroby a pouZzivani ve srovnani s fosilnimi
palivy.
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Rafinérsky primysl EU je pfipraven
zintenzivnit spolupraci s ostatnimi
odvétvimi a s tvlrci politiky EU, aby
spole¢né podnikli smélé opatieni v oblasti
klimatu. Aby byla do roku 2050 prijat
zavazek klimaticky neutralni dopravy,
naléhavé vyzyvame tvirce politiky EU, aby «
v roce 2020 navazali dialog na vysoké
urovni se vSemi zucastnénymi stranami s
cilem vytvorit nezbytny politicky ramec.
Tyto klicové politické zasady maji
zasadni vyznam pro dosazeni nasich
ambici v oblasti klimatu do roku 2050. Mély
by slouzit jako vychozi bod pro diskusi:

e Vytvorfeni trhu s nizkouhlikovymi palivy s

vyznamnym signalem o zdanéni CO: je
nezbytnym pfedpokladem pro uvolnéni e
investic do  nizkouhlikovych technologii a
paliv. V silniéni dopravé by toho mohlo
byt dosazeno prostrednictvim:

1. bud zvlastnim mechanismem limitd a
obchodu s emisemi ze silniCnich paliv,
pficemz biogenni a recyklovany CO2 se
pocita jako nulovy, pficemz dodavatel
paliva bude stranou povinnou;

2. nebo standardizovat intenzitu uhliku pro
paliva metodou od vrtu ke kolidm (WTW),
pricemz dodavatelé paliv budou jako
strana povinna, a moznost obchodovat
s kredity mezi nimi.

e Musi byt pozménény normy CO:2 pro
vozidla, ve smyslu opravy soucasné
nevhodné metodiky ,nadrz-kola“ (TTW).
Odpovédnost  vyrobcl originalniho
vybaveni (OEM) a dodavateltl paliv by
méla zuUstat oddélena podle pfFisluSnych
cili  (zejména vyrobci OEM obhajuji
TTW), ale celkové hodnoceni emisi CO2
v silniéni  dopravé by mélo byt
kombinaci téchto dvou metodik. To je
zasadni v tom, ze by to umoznilo:

e Technologickou strategii evropského
automobilového pramyslu, ktera by tézila
z vyhod klasickych motorll s vnitfnim
spalovanim (ICE) pfi ~ zachovani
klimaticky neutralni mobility;

Mﬂmﬁﬂm

¢Aby méli spotfebitelé maji moznost
volby typu individualni mobility na
zakladé pfesnéjsiho  stanoveni
pfislusné uhlikové stopy.

VSechny prekryvajici se politiky v oblasti
paliv_by mély byt reformovany nebo
ziednodu$Seny. Napfiklad smérnice o jakosti
paliv (FGD), ktera upravuje intenzitu emisi
sklenikovych plynd u prodavanych paliv, a
dale smérnice o obnovitelnych zdrojich
energie (RED), ktera nafizuje podil
obnovitelného  obsahu v  pohonnych
hmotach v dopraveé.

Zdanéni paliv by mélo byt revidovano
zohlednénim uhlikové zatéZe s  cilem
motivovat investice do pokrocilych
obnovitelnych paliv. Nulova nebo velmi
nizkda dafi z nizkouhlikovych paliv by
dosahla  dvojiho cile, kterym je 1)
zachovani spolecCensky pfijatelnych cen
pohonnych hmot a 2) zajisténi obchodniho
argumentu pro investice.

Investordm by mély byt vytvofeny co
nejlepsi pdminky, aby mohli riskovat sv(j
kapital, takto:

1. Zajisténim stability pro ekonomickou
navratnost jejich investic. Toho Ize
dosahnout  pfijetim  spolehlivych,
védecky podloZenych kritérii
udrzitelnosti  pro vstupni suroviny a
procesy. Jakmile  v8ak vstoupi v
plathost nova nafizeni, musi byt
investice, které jsou jiz uplatnény,
chranény pred Skodlivymi ucinky
prostfednictvim opatfeni tykajicich se
zachovani predchozich podminek.

2. Ochrana investic pfed konkurenci ze
strany méné regulovaného pramyslu
mimo EU.

e Umoznéni pfistupu k vefejnym a
soukromym zdrojum pro investice
souvisejici s klimatem, jakoz i
pfiznivy danovy rezim.
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Prilona

Rafinérie EU: pribeh

transformace

Ropny rafinérsky priimysl a distribuéni
sit ropnych produkt@ pisobi v Evropé jiz
vice nez 100 let. Neustale jsme se
vyvijeli, pfizplsobovali se pozadavkiim
trhu a regulace a soucasné poskytovali
spolehlivou a cenové dostupnou energii,
stejné jako mnoho dalSich produktl a
sluzeb, které jsou nezbytné pro
kazdidenni Zivot spolecnosti.

Prvni pfiklady vyzkumu a vyvoje a nékteré
pfipady zavadéni ukazuji zapojeni a
schopnosti rafinérského odvétvi v rdznych
fazich hodnotového fetézce:

Spolecnosti s rafinérskou c¢innosti v EU
vyrabi biopaliva do pohonnych hmot pro
silniéni dopravu v souladu s pfedpisy EU a
mezinarodnimi specifikacemi. V mnoha
pfipadech se také souCasné zabyvaji
vyrobou nebo spolupraci na vyrobé
biokomponentnich aditiv  "drop-in" pro
miseni do pohonnych hmot nad ramec
regulaénich povinnosti. Tim se zlepSuje
kvalita a ekologicka udrzitelnost paliv.
Rizné procesy hydrouprav rostlinného
oleje (HVO), vSechny zalozené na know-
how ropné rafinace, byly vyvinuty ropnymi
spole€nostmi a  poskytovateli vyspélych
technologii (Axens-IFP, Honeywell-UOP,
Neste, Haldor Topsoe, Eni).

DalSi generace pokrocilych biopaliv se jiz
vyviji a nékteré rafinérské spole¢nosti jsou
jiz zapojeny do projektt vyzkumu a vyvoje,
které zkoumaiji rizné cesty:

1. Ligno-celulbzova biomasa (slama,
zbytky ztézby dfeva) mlze byt
riznymi zplsoby pfeménéna na
biopalivo. Napfiklad termochemicka
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1. Technologie

konverze je zkoumana jako proces
prevodu biomasy nejprve do
syntetického plynu a poté do
uhlovodikové smési, kterou Ize pouzit
k vyrobé bionafty druhé generace a
bio leteckého paliva (viz projekt BioT

fuel).

"Odpad-do-paliva"
(Waste-to-Fuel) je slibnou oblasti pro
dosazeni jednoho z cild obéhového
hospodarstvi. Toto odvétvi se zapojuje
do pfislusnych ¢&innosti v  oblasti
vyzkumu a vyvoje, aby k tomuto cili
ucinné prispélo (viz projekty
BP/Fulcrum a OMV ReOil/R-crude).
Podobné také projekt FORGE,
financovany spolecnosti Shell,
transformuje odpadni tuky a oleje na
obnovitelné zdroje paliva, (motorova
nafta) pficemz stopa CO:2 je 0 90 %
niz8§i ve srovnani s konven&nimi
palivy  (viz také: Waste-to-Fuel
biorafinerie ENI u mésta Gela).

Existuji pfiklady velmi vyznamnych
a slibnych projektd vyzkumu a
vyvoje pro vyvoj biopaliv ftfeti
generace. Ty maji  vynikajici
udrzitelnost jak z hlediska snizeni
emisi sklenikovych plynl, tak =z
hlediska jejich dopadu na vyuzivani
plidy a ekosystémy (viz projekt
ExxonMobil/Synthetic Genomics).

Konven¢ni rafinerie (jejichz
surovinou je ropa) lze pfemeénit na
.biorafinerie pro vyrobu rlznych
druht biopaliv a dalSich produktd z
biomasy. Existuji skutec¢né pfiklady
potencialnich cest, kterymi by bylo
mozné se Vv budoucnu fidit (viz
projekty Eni a Total).

Nékolik rafinérii  se zabyva projekty
zaméfenymi na  vyuziti nebo  vyrobu
takzvaného "zeleného vodiku", tj. vodik
vyrobeny  z obnovitelnych zdroju elektfiny
(REFHYNE projekt a souvisejici ReWest100
projekt, dodavajici zeleny H, a e-kerosin pro
letistt Hamburg. Mezi dalSi projekty patfi H,
Nukleus ob BP, Gigastack od Phillips66, a
HyNet Consortium od Essar). To pfinasi dvoji
vyhodu pfi snizovani emisi z paliv a jinych
rafinérskych produkt, a zaroven umozZriuje
skladovani prebyteéné energie z obnovitelnych
zdroju, kdyz nabidka prevysSuje poptavku.
Jeden takovy projekt, ktery spolecnost Shell
zahdjila v pristavu Rotterdam, pfeméni
zelenou elektfinu  na obnovitelny H,

ke snizeni stopy sklenikovych plynd pohonnych
hmot, vyrobenych v nedaleké rafinérii Pernis .
Tato technologie ma proto také potencial
posilit vedouci postaveni rafinérského
primyslu EU pfi zavadéni budoucich
nizkouhlikovych feSeni, jako jsou PTL a H, pro

mobilitu. Projekt iniciovany spoleénosti Repsol
v pfistavu Bilbao a jeho okoli, do néhoz bude
zpocCatku investovano 60 miliond EUR,
zahrnuje vystavbu jednoho z nejvétsich
Cistych zavodd na vyrobu syntetickych paliv s
nulovymi emisemi na svété na =zakladé
zeleného vodiku vyrobeného z obnovitelnych
zdroju energie. Tato nova paliva vyrabéna
za pouziti elektrolyzy vody a CO:2 jako
jedinych surovin, mohou byt pouZita ve
spalovacich motorech v automobilech, stejné
jako v letadlech, nakladnich automobilech a
dalSich strojich.

Vyvoj alternativnich paliv pro dopravu je rovnéz
ve stfedu zajmu spolecnosti navazujicich na
ropny primysl. Projekt vyroby paliva z
metanolu provozuje spole¢né Eni/Fiat-Chrysler.
Alternativni palivo je vyrabéno z metanolu (ze
zemniho plynu - 15 % podilu) a ethanolu z
obnovitelnych zdroji. Palivo je pak
pfimichavano do ropnych produktu.

Prilona

Dale nastup vodikovych &erpacich stanic
v Némecku a vodikova rafinerie Shell — to
jsou vyznamné pfiklady.

- Dalsim dulezitym pfikladem pfinosu,
ktery mohou rafinérie poskytnout
nizkouhlikové spole¢nosti, je odpadni
teplo z rafinérii pouzivanych pro
vytapéni budov (tzv. dalkové topeni)
(napf. projekt MiRO).

e Mnoho ropnych spole¢nosti take
zkouma a planuje implementaci
systémO CCS, kde CO2, emitovany z
primyslové c¢innosti (véetné rafinérii),
jsou shromazdovany a skladovany v
bezpednych a stabilnich ulozistich
(obvykle vyCerpané  zasobniky ropy
nebo plynu). Mezi né patfi napfiklad
projekt Northern Lights (Equinor, Shell,
Total), stejné jako projekt CCUS
Net Zero Teeside (Shell, Total, BP,
ENI).

Pri distribuci produktt zpfistupnuji nékteré
Cerpaci stanice Fidicim Sirokou $Skalu
alternativnich paliv a energie. Vyuzivaji
také vlastni obnovitelnou energii k tomu,
aby se Cerpaci stanice staly prakticky
energeticky sobéstacné a a uhlikové
neutralni. Tento trend se pravdépodobné
vyrazné zvysi, nebot jsou stéale
vyvijeny nové technologie aprodukty.

Spole¢né inovativni podnikatelské pFistupy
v dopravé: rafinérsky a distribuéni priimysl
prispivaji spole€né s dalSimi za¢astnénymi
stranami k nékolika iniciativam, které by
mohly mit dopad i na udrzitelny Zzivotni styl
spotrebitelll. Prikladem jsou iniciativy v
oblasti sdileni méstskych automobilt (viz
projekt Eni_Enjoy).

VSechny tyto nizkoemisni technologie jsou na
rdznych  Udrovnich  pfipravenosti.  Budou
vytvafet poptavku po udrzitelnych zdrojich,
zvySovat svou vyrobni efektivitu a zarover
snizovat naklady diky stale SirSimu nasazeni.
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https://refhyne.eu/
https://www.westkueste100.de/en/
https://corporate.evonik.com/en/get-h2-nukleus-first-publicly-accessible-hydrogen-network-will-allow-wide-ranging-cosub2-subreductio-126691.html
https://www.phillips66.com/newsroom/gigastack
https://hynet.co.uk/
https://www.itm-power.com/itemlist/tag/refhyne
https://www.bp.com/en/global/corporate/news-and-insights/press-releases/bp-announces-investment-of-30-million-in-biojet-producer-fulcrum.html
https://www.omv.com/en/blog/reoil-getting-crude-oil-back-out-of-plastic
https://www.eni.com/en-IT/operations/biorefineries.html
https://www.eni.com/en-IT/operations/biorefineries.html
https://www.eni.com/en-IT/operations/biorefineries.html
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https://www.eni.com/en-IT/operations/biorefineries.html
https://www.total.com/energy-expertise/projects/bioenergies/la-mede-a-forward-looking-facility
https://www.h2-view.com/story/shell-wants-to-create-a-green-hydrogen-hub-in-the-port-of-rotterdam/
https://www.h2-view.com/story/shell-wants-to-create-a-green-hydrogen-hub-in-the-port-of-rotterdam/
https://www.h2-view.com/story/shell-wants-to-create-a-green-hydrogen-hub-in-the-port-of-rotterdam/
https://www.repsol.com/en/press-room/press-releases/2020/repsol-to-develop-two-major-emissions-reductions-projects-in-spain.cshtml
https://www.aa.com.tr/en/energy/general/eni-fiat-chrysler-develop-low-carbon-fuel-for-cars/25032
https://northernlightsccs.eu/
https://www.netzeroteesside.com/
https://enjoy.eni.com/en

FuelsEurope, Boulevard du Souverain 165, 1160 Brussels

www.fuelseurope.eu ,-—.‘r" FuelSEUI'Ope



http://www.fuelseurope.eu/

